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1. WSTEP

Plan rozwoju sieci drogowej jest dokumentem, ktéry powinien sporzadzac¢ kazdy
zarzadca drogi. Jest on niezbedny nie tylko w celu okreslenia kierunkéw rozwoju
i utrzymania sieci drogowej, ale wynika tez bezposrednio z zapiséw Ustawy o Drogach
Publicznych (Dz.U.04.204.2086). Rozdziat 2, Art. 20. precyzuje: ,Do Zarzadcy drogi
nalezy w szczegolnosci: 1) opracowywanie projektéw plandw rozwoju sieci drogowej
oraz biezgce informowanie o tych planach organow wfasciwych do sporzgadzania
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;”. Natomiast art. 35.1. tej
samej ustawy mowi: ,Zarzgdca drogi sporzgdza i weryfikuje okresowo plany rozwoju
sieci drogowej i przekazuje je, niezwfocznie po sporzgdzeniu, organom wiasciwym
w sprawie sporzgdzania planu zagospodarowania przestrzennego.”

W Polsce ogdélna dtugos¢ drog publicznych wg stanu na koniec 2010 r., wynosita 406,1
tys. km (wobec 249 tys. km w 2000 r.), w tym drog o nawierzchni twardej (zarébwno
miejskich, jak i pozamiejskich) - 273,8 tys. km. Drogi o nawierzchni twardej stanowig w
Polsce 67,4% drog publicznych [9]. Diugos¢ autostrad wynosi 1064,62 km (stan na
grudzien 2011 r.), a drég ekspresowych — 674,7 km (dane na koniec 2010 r.) - wobec
odpowiednio 551,7 km i 257,7 km w 2005 r. [9]. Polska - pod wzgledem odsetka
autostrad w ogolnej dtugosci sieci drég kotowych - zajmuje jedno z ostatnich miejsc w
Europie. Sie€ ta jest rozproszona i nie zapewnia sprawnosci ruchu miedzy gtownymi
osrodkami metropolitalnymi w kraju, jak rowniez nie zapewnia ciggtosci na zadnej z
miedzynarodowych tras tranzytowych. Jest to tym bardziej istotne, ze 13
miedzynarodowych ciggow drogowych, o tgcznej dlugosci 5,5 tys. km wigcza nasz kraj
w sie¢ najwazniejszych potgczen transeuropejskich i w wiekszosci stanowi sktadniki
paneuropejskich korytarzy transportowych (sie¢ TINA).

W latach 2004 - 2010 sie¢ drogowa byla rozbudowywana w stosunkowo niewielkim
stopniu, ogolna dtugosé drog o nawierzchni twardej wzrosta w tym okresie o 10% (z
2488 tys. km do 273,8 km). W latach 2005 - 2011 dtugos$¢ autostrad w Polsce wzrosta
blisko dwukrotnie z 551,7 km do 1064,62 km [9]. Znacznej poprawy wymaga stan
techniczny drog - wedlug Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad - sposrod
sieci najwazniejszych potgczen komunikacyjnych w kraju, w koncu 2009 r. drogi krajowe
w stanie dobrym stanowity 59,6 %.

1.1. Odniesienie do strategii i programoéw rozwoju

Celem strategicznym polityki regionalnej panstwa w latach 2007-2015 jest
tworzenie warunkéw dla wzrostu konkurencyjnosci wszystkich regiondéw w taki sposob,
aby sprzyja¢ spojnosci spotecznej, ekonomicznej i terytorialnej oraz dazy¢ do
wyréwnywania szans rozwojowych wojewodztw. Przyjecie powyzszego celu jest zgodne
z zasadg rozwoju wszystkich polskich wojewddztw.

1.1.1. Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007 — 2015

Jednym z dokumentow programowych na lata 2007-2015 wyznaczajgcym cele
oraz najwazniejsze obszary, w ktorych skoncentrowane bedg dziatania panstwa jest
.otrategia Rozwoju Kraju 2007-2015". Przyjety w dniu 29 listopada 2006 r. dokument
zawiera zapisy dotyczace infrastruktury technicznej, w tym transportu drogowego.

Priorytet 2 dotyczacy poprawy stanu infrastruktury technicznej i spotecznej
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wskazuje na to, iz istotnymi uwarunkowaniami przyspieszania rozwoju i podnoszenia
konkurencyjnosci gospodarki sg dostepnos¢ i stan infrastruktury.

W ciggu ostatnich kilku lat stan infrastruktury kraju znacznie sie poprawit, jednak w
dalszym ciggu wyraznie odbiega od notowanego w krajach UE. Pomimo zmian, jakie
nastgpity w Polsce w ostatnich 15 latach, transport wcigz pozostaje dziedzing
zapo6zniong.

Gtownym celem wspierania inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej jest

optymalizacja i podniesienie jakosci systemu transportowego kraju. W transporcie
drogowym zapewniona zostanie ciggtos¢ ruchu pomiedzy gtéwnymi osrodkami na
trasach tranzytowych poprzez budowe spojnej sieci autostrad i drég ekspresowych oraz
modernizacje sieci drog krajowych. Pozwoli to w petni wigczyé Polske w europejski
system drogowy. Poprawiony zostanie stan techniczny istniejgcej infrastruktury, ktéry
stanowi obecnie istotng bariere rozwoju. Zwiekszana bedzie nosnos¢ drég krajowych
zgodnie z wymogami UE i poprawiony zostanie stan utrzymania drég. W coraz
wiekszym stopniu drogi krajowe bedg wyprowadzane poza miasta poprzez budowe
obwodnic. Uzupelnieniem bedg inwestycje modernizacyjne podejmowane przez
samorzady wszystkich szczebli.
Obecnie trwajg prace nad Projektem Strategii Rozwoju Kraju 2020. Dokument jako cel
gtowny, wyznacza wzmochnienie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych
potencjatéw zapewniajgcych szybszy i zrbwnowazony rozw0j kraju oraz poprawe zycia
ludnosci. W dokumencie wydzielono trzy obszary strategiczne: sprawne i efektywne
panstwo, konkurencyjna gospodarka, spojnosé spoteczna i terytorialna.

1.1.2. Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 wspierajace
wzrost gospodarczy i zatrudnienie (NSRO)

Dokumentem okreslajagcym dziatania o charakterze rozwojowym, jakie rzgad polski
zamierza podjg¢ w latach 2007-2013 w zakresie promowania trwatego wzrostu
gospodarczego, wzrostu konkurencyjnosci oraz wzrostu zatrudnienia sg Narodowe
Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 wspierajgce wzrost gospodarczy
i zatrudnienie (NSRO). NSRO stuzg jednoczes$nie zapewnieniu skutecznej pomocy na
rzecz regionow i grup spotecznie zmarginalizowanych oraz pomocy w restrukturyzaciji
sektorow i regiondw problemowych.

Jednym z celéw horyzontalnych NSRO jest ,Budowa i modernizacja infrastruktury
technicznej, wzrostu konkurencyjnosci Polski i jej regiondw”. Infrastruktura techniczna
i jakos¢ jej funkcjonowania w znaczacy sposdb wplywa na decyzje lokalizacyjne
inwestorow oraz koszty funkcjonowania gospodarki. Diagnoza sytuacji wskazuje, ze
gtownie stan i jako$¢ funkcjonowania infrastruktury transportowej, w tym
w szczegolnosci transportu drogowego, wptywajg negatywnie na perspektywy
rozwojowe polskiej gospodarki w kontekscie europejskim, a w kontekscie polityki
regionalnej na perspektywy rozwojowe poszczegolnych regiondéw. Niska jakosc
infrastruktury i zwigzana z tym postepujgca peryferyzacja polskiej przestrzeni (inne
kraje szybciej rozwijajg systemy transportowe) w stosunku do gtdwnych centrow zycia
gospodarczego UE powoduje, ze:

— Polska traci wiele potencjalnych inwestycji zagranicznych, ktore mogtyby
korzysta¢ z dostepu do polskich zasobow pracy i rynku wewnetrznego UE, na
rzecz krajdbw posiadajgcych lepiej rozwinietg infrastrukture, przy podobnych
kosztach pracy i poziomie kwalifikacji sity roboczej,

— nie sg wykorzystywane szanse przys$pieszenia procesu modernizacji gospodarki
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i dyfuzji rozwoju na obszar catego kraju, wynikajgce z korzystnego,

policentrycznego uktadu kilkunastu najwazniejszych osrodkéw miejskich,

— nastepuje stopniowe zmniejszanie sie znaczenia Polski jako obszaru tranzytu
towaréw i surowcdéw pomiedzy gtdwnymi centrami gospodarczymi UE a Rosja,
Ukraing i innymi krajami Europy Wschodniej.

Dla osiggniecia gtownego celu NSRO niezbedne jest szczegdlne wsparcie
zagadnien zwigzanych z rozbudowg infrastruktury decydujgcej o konkurencyjnosci
polskiej gospodarki i poszczegolnych regiondéw. Dotyczy to zarédwno przeznaczenia
odpowiednich do skali potrzeb srodkdéw na te sfery, jak i wprowadzenia odpowiednich
przeksztatlcen systemu przygotowania i realizacji projektéw infrastrukturalnych. Cel
realizowany przez NSRO w obszarze rozbudowy infrastruktury bedzie osiggany m.in.
poprzez:

— Powigzanie gtownych osrodkow gospodarczych w Polsce siecig autostrad i drog
ekspresowych oraz nowoczesnymi sieciami kolejowymi,

— Zapewnienie powigzania sieciami autostradowymi i drogami ekspresowymi
wszystkich lgdowych sasiadéw Polski oraz wigczenie w system transportowy
kraju najwiekszych osrodkow miejskich Polski Wschodniej,

— Dostosowanie potrzeb przewozowych do wzrastajgcego popytu.

Jeden z celdow horyzontalnych Narodowej Strategii Spoéjnosci - budowa
i modernizacja infrastruktury technicznej, majacy podstawowe znaczenie dla wzrostu
konkurencyjnosci Polski i jej regionow realizowany bedzie m.in. poprzez ,Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko”. Sposrdd 14 priorytetdw projektu tego programu
odniesienie do transportu maja:

— Priorytet VI: Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T

— Priorytet VII: Transport przyjazny srodowisku

— Priorytet VIII: Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe

W kontekscie powyzej zaprezentowanych dokumentow nalezy zauwazy¢, iz
zarzadzanie drogami wojewddzkimi jest komplementarne do wymienionych celéw
strategicznych rozwoju i poprawy infrastruktury technicznej. Drogi wojewddzkie
stanowig bowiem nie tylko uzupetnienie sieci drég krajowych i lokalnych, ale réwniez
wazne ogniwo w systemie komunikacji publicznej. Nie bez znaczenia jest tez fakt
istnienia na terenie Matopolski portu lotniczego w Balicach, ktéry stanowi wazny punkt
komunikacji miedzynarodowej. Matopolska moze pretendowaé réwniez do miana
regionu o wysokich walorach turystycznych i krajobrazowych, do ktérych korzystny
dostep jest jednym z elementéw gwarantujgcych dalszy rozwd;.

Utatwienie dostepu komunikacyjnego do portu lotniczego oraz atrakcyjnych
rejondw turystycznych Matopolski stanowi dodatkowy element przemawiajgcy za
rozwojem sieci drog wojewoddzkich na terenie naszego wojewoddztwa jako jednego z
gtownych priorytetow rozwoju regionu.

1.1.3. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 — 2020

13 lipca 2010 r. Rada Ministrbw przyjeta ,Krajowg Strategie Rozwoju
Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie” (KSRR), tj. kompleksowy
Sredniookresowy dokument strategiczny odnoszacy sie do prowadzenia polityki rozwoju
spoteczno-gospodarczego kraju w ujeciu wojewddzkim. Dokument ten okresla cele i
priorytety rozwoju Polski w wymiarze terytorialnym, zasady i instrumenty polityki
regionalnej, nowa role regionédw w ramach polityki regionalnej oraz zarys mechanizmu

-
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koordynaciji dziatan podejmowanych przez poszczegolne resorty.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego wprowadza szereg modyfikacji sposobu
planowania i prowadzenia polityki regionalnej w Polsce, a wraz z nimi roznych polityk
publicznych majgcych najwiekszy wptyw na osigganie celow okreslonych w stosunku do
terytoriow. Wiele propozycji dotyczy =zarzgadzania politykami ukierunkowanymi
terytorialnie i obejmuje zagadnienia wspotpracy, koordynacji, efektywnosci,
monitorowania i ewaluacji. KSRR zaktada takze dalsze wzmacnianie roli regionéw w
osigganiu celow rozwojowych kraju i w zwigzku z tym zawiera propozycje zmian roli
samorzadow wojewodzkich w tym procesie oraz modyfikacji sposobu udziatu w nim
innych podmiotéw publicznych. Polityka regionalna jest w nim rozumiana szerzej niz
dotychczas — jako interwencja publiczna realizujgca cele rozwojowe kraju przez
dziatania ukierunkowane terytorialnie, a ktorych gtbwnym poziomem planowania i
realizacji pozostaje uktad regionalny.

Cele polityki regionalnej do 2020 roku:

1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionéw (,konkurencyjnosc”).

2. Budowanie spoéjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszarow
problemowych (,spdjnosc”).

3. Tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie (,sprawnosc”).

Kierunki dziatan polityki regionalnej w ramach celu 1 obejmuja:
1.1. Wzmacnianie funkcji metropolitalnych osrodkéw wojewodzkich i integracja ich
obszardéw funkcjonalnych:

1.1.1. Warszawy - stolicy panstwa.

1.1.2. pozostatych osrodkéw wojewddzkich.
1.2. Tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania procesdw rozwojowych i zwiekszania
ich absorpcji poza osrodkami wojewodzkimi.
1.3. Budowe podstaw konkurencyjnosci wojewodztw — dziatania tematyczne.

Kierunki dziatan polityki regionalnej w ramach celu 2 obejmuja:

2.1. Wzmacnianie spdjnosci w uktadzie krajowym.

2.2. Wspieranie obszaroéw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkancow do
dobr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe.

2.3. Restrukturyzacja i rewitalizacja miast i innych obszaréw tracgcych dotychczasowe
funkcje spoteczno-gospodarcze.

2.4. Przezwyciezanie niedogodnosci zwigzanych z polozeniem obszaréw
przygranicznych, szczegolnie wzdtuz zewnetrznych granic UE.

2.5. Zwiekszanie dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewoddzkich na obszarach o
najnizszej dostepnosci.

Kierunki dziatan podejmowane w ramach celu 3 dotyczace budowy skutecznego i
efektywnego systemu realizacji dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie w
Polsce obejmuja:

3.1 Wzmocnienie strategicznego wymiaru polityki regionalnej

3.2 Poprawe jakosci zarzadzania politykami publicznymi, w tym ich wiasciwe
ukierunkowanie terytorialne

3.3 Przebudowe i wzmocnienie koordynacji w systemie wieloszczeblowego zarzadzania
3.4 Wspomaganie budowy kapitatu spotecznego dla rozwoju regionalnego w oparciu o
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sieci wspétpracy miedzy roznymi aktorami polityki regionalnej.

Dziatania polityki regionalnej dotyczy¢ bedg wszystkich typdéw transportu — drogowego,
kolejowego, lotniczego. Jednak preferencjg w pierwszych latach okresu obowigzywania
KSRR, biorgc pod uwage zapdznienia w tej dziedzinie, bedg drogi.
Dla zainicjowania rozprzestrzeniania procesdéw rozwojowych duze znaczenie ma
poprawa dostepnosci transportowej do osrodkow wojewddzkich, a takze powigzan
komunikacyjnych:

- miedzy gldwnymi osrodkami miejskimi w regionach,

- miedzy miastami i obszarami wiejskimi.
Ponadto, wspieranie dziatan majgcych na celu poprawe jakosci infrastruktury
technicznej, w tym poprawe jakosci drog lokalnych, bedzie warunkowac¢ rozwdj na
poziomie lokalnym.

1.1.4. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do
2030 roku) (PROJEKT)

Strategia Rozwoju Transportu (SRT) to sektorowy dokument strategiczny, ktérego
istotg jest przedstawienie kierunkéw rozwoju transportu w Polsce, zgodnie z celami
zawartymi w Dilugookresowej Strategii Rozwoju Kraju i Sredniookresowej Strategii
Rozwoju Kraju.

Przedmiotowy dokument zawiera diagnoze obecnego stanu transportu w Polsce,
prognoze rozwoju przewozow, charakterystyke celow realizacji SRT w powigzaniu z
celami pozostatych strategii, koncepcje tworzenia zintegrowanego systemu transportu w
Polsce z wyszczegolnieniem miejsca w tym systemie poszczegdélnych gatezi i form
transportu, mozliwosci wdrazania nowoczesnych technologii w transporcie,
przedsiewziecia konieczne dla poprawy bezpieczenstwa w transporcie, wskazniki
realizacji strategii w okresie do 2020 r. i 2030 r., opis systemu wdrazania i monitoringu
oraz finansowe uwarunkowania rozwoju transportu (w tym realizacji inwestycji w
infrastrukturze transportowej).

Cele SRT zostaty sformutowane na podstawie szczegdtowej diagnozy aktualnego stanu
wszystkich elementow polskiej infrastruktury transportowej i diagnozy funkcjonowania
wszystkich segmentéw rynku transportowego, a takze na podstawie systemowo
opracowanej prognozy zapotrzebowania na transport w Polsce do 2020 r. (w
perspektywie do 2030 r.). Cele te uwzgledniajg nowe koncepcje wspolnej polityki
transportowej UE i wypracowane w ostatnich latach gtéwne zatozenia polskiej polityki
transportowej, a takze zamierzenia zawarte w innych zintegrowanych strategiach
horyzontalnych rozwoju kraju. Przy ich precyzowaniu, konsultowano sie ze
srodowiskiem politycznym, zawodowym i naukowym, zajmujgcym sie w Polsce
problematykg transportu i logistyki.

Gtownym celem SRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowej, poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez
tworzenie spodjnego, zréwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Priorytetowe cele w zakresie stworzenia nowoczesnej i wydajnej infrastruktury
transportowej panstwa. Realizacja celéw infrastrukturalnych bedzie opierata sie na kilku
fundamentalnych zasadach:

- Kontynuacji duzych wieloletnich projektéw ujetych w dotychczas uzgodnionych
decyzjach, aktach prawnych i programach sektorowych, z okresowym uwzglednianiem
nowych uwarunkowan realizacyjnych.
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- Realistycznym programowaniu zakresu i harmonogramu nowych inwestycji
infrastrukturalnych w Swietle istniejgcych uwarunkowan finansowych,

- Dazeniu do maksymalnej absorpcji funduszy Unii Europejskiej, mozliwych do
wykorzystania w SRT.

- Eliminacji wszelkich barier utrudniajgcych i opo6zniajgcych realizacje projektow
inwestycyjnych.

- Szerokiej informacji i konsultacji spotecznej programdw inwestycji infrastrukturalnych,
w tym upowszechnianie aktualizowanych na biezgco materiatow kartograficznych i
statystycznych.

- Stworzenie optymalnego modelu finansowego, niezbednego do realizacji celéw SRT.

Strategiczne kierunki dziatan w zakresie modernizacji i przestrzennego rozmieszczenia
infrastruktury:

1. Zapewnienie sprawnego multimodalnego potaczenia Warszawy z wszystkimi
miastami wojewddzkimi i siecig europejskg (w tym budowa Centralnego Portu
Lotniczego i KDP).

2. Zapewnienie efektywnych potgczen transportowych miast wojewddzkich z
najwazniejszymi osrodkami miejskimi w kraju i w relacjach europejskich.

3. Integracja transportowa obszaréw funkcjonalnych miast - rozwd] wewnetrznego
systemu transportowego (m.in. bezkolizyjne skrzyzowania, obwodnice, transport
publiczny).

4. Poprawa jakosci potgczen transportowych centréw z zapleczem regiondw (osrodKi
subregionalne, obszary wiejskie).

5. Zapewnienie sprawnego, multimodalnego potgczenia Warszawy z wszystkimi
miastami wojewddzkimi i siecig europejskg (w tym budowa Centralnego Portu
Lotniczego i KDP).

6. Zapewnienie efektywnych potgczen transportowych miast wojewddzkich z
najwazniejszymi osrodkami miejskimi w kraju i w relacjach europejskich.

7. Integracja transportowa, obszaréw funkcjonalnych miast - rozwdj wewnetrznego
systemu transportowego (m.in. bezkolizyjne skrzyzowania, obwodnice, transport
publiczny).

8. Poprawa jakosci potgczen transportowych centrow z zapleczem regionéw (osrodki
subregionalne, obszary wiejskie).

9. Powigzania transportowe zapewniajgce dostep z miast wojewddzkich do obszarow o
specyficznych walorach i potencjatach rozwojowych (turystyka, przemyst, kultura,
srodowisko itp.).

10. Specjalne dzialania dotyczace poprawy komunikacji na obszarze Polski
Wschodniej, w szczegolnosci ich lepsze powigzania komunikacyjne z rejonami o
wiekszych perspektywach rozwojowych.

11. Powigzania transportowe, zapewniajgce skrocenie czasu dojazdu z obszarow
wiejskich o najnizszym poziomie dostepu do débr i ustug warunkujgcych mozliwosci
rozwojowe do osrodkéw miejskich, petnigcych wazne role gospodarcze, wigcznie z
poprawg lokalnych systemoéw transportu zbiorowego.

12. Zwiekszenie dostepnosci transportowej obszardw przygranicznych do osrodkow
wzrostu i miejsc pracy oraz w szczegodlnosci na obszarach potozonych wzdtuz
zewnetrznych granic UE, rozbudowa sieci potgczen transgranicznych.

13. Poprawa dostepnosci transportowej do osrodkdéw wojewoddzkich z obszaréw o
najnizszej dostepnosci.

14. Wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze $wiatem, poprzez
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rozbudowe gtebokowodnej infrastruktury portow morskich i zwiekszenie potencjatu
przetadunkowego istniejgcych portow morskich.

15. Rozbudowa infrastruktury transportowej, zapewniajgca lepsza dostepnosc
transportowg do portéw morskich od strony lgdu i morza.

16. Przywrdcenie parametréw eksploatacyjnych na wybranych srodlgdowych drogach
wodnych o znaczeniu transportowym.

W ujeciu gateziowym cele strategiczne rozwoju infrastruktury transportowej do 2020 r. (i
w perspektywie do 2030 r.) w wymiarze ilosciowym obejmujg w obszarze transportu
drogowego:

- powiekszenie ogodlnej sieci drég utwardzonych w perspektywie nieco dtuzszej niz 2030
r. do 308-310 tys. km (o 37 tys. km w stosunku do roku 2010);

- stworzenie sieci 7 300 km autostrad i drég ekspresowych, w tym okoto 2 000 km
autostrad (zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009 r.,
zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych);

- zbudowanie obwodnic drogowych przynajmniej w 1/3 z istniejgcych w Polsce 904
miast najbardziej obcigzonych ruchem tranzytowym.

1.1.5. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest najwazniejszym
dtugookresowym, krajowym dokumentem strategicznym, dotyczacym
zagospodarowania przestrzennego. KPZK 2030 zostata opracowana na podstawie
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z 2003 roku. W dokumencie
przedstawiono wizje zagospodarowania przestrzennego kraju w perspektywie
najblizszych dwudziestu lat, okreslono cele i kierunki polityki zagospodarowania kraju
stuzace jej urzeczywistnieniu oraz wskazano zasady oraz mechanizmy koordynacji i
wdrazania publicznych polityk rozwojowych majgcych istotny wptyw terytorialny. Tym
samym KPZK 2030 ma wiele cech strategii ogdlnorozwojowej, tgczac elementy
zagospodarowania przestrzennego z czynnikami rozwoju spoteczno-gospodarczego.

W sferze konstrukcyjnej dokument ma nastepujgcy ukiad: rola polityki
przestrzennej i relacje z innymi politykami, identyfikacja uwarunkowan, na podstawie
ktérych sformutowano wizje przestrzennego zagospodarowania kraju, nastepnie cel
strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania kraju i szeS¢ celow
operacyjnych stuzacych osiggnieciu wizji, a takze czes¢ poswiecona identyfikacji typow
obszaréw funkcjonalnych. Kazdy cel zawiera opis problemu oraz propozycje dziatan,
ktére beda rozwiniete w Planie stuzagcym realizacji KPZK 2030. Dokument zawiera
takze rozdziat dotyczacy finansowania dziatan wynikajgcych z koncepcji, w tym opis
systemu oraz zrédfa finansowania.

Cele polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030:

1) Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

2) Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikow rozwoju wielofunkcyjny rozwdj obszarébw wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridéw.

3) Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez
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rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

4) Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie
wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski.

5) Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztaltowanie struktur przestrzennych
wspierajgcych zdolnosci obronne panstwa.

6) Przywrocenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Kierunki dziatan polityki przestrzennej w zakresie dostepnosci transportowej i
telekomunikacyjnej bedg realizowane w ramach nastepujgcych dziatan:

3.1. Poprawa dostepnosci polskich miast i regiondw.

3.2. Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu.

3.3. Poprawa dostepnosci teleinformatyczne;j.

3.4. Zarzadzanie strategiczne i etapowanie inwestycji.

Waznym kierunkiem inwestycji infrastrukturalnych jest zwiekszanie roli duzych
osrodkdw poprzez budowe ich petnych obwodnic oraz zwiekszenie liczby przepraw
mostowych przez Wiste (Nowy Korczyn, Potaniec) i inne duze rzeki.

1.1.6. Strategia Rozwoju Wojewdo6dztwa Matopolskiego na lata 2011 - 2020

Uchwatg Nr XlI/183/11 z dnia 26 wrzesnia 2011 r. Sejmik Wojewddztwa
Matopolskiego przyjat Strategie Rozwoju Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2011 —
2020 [3]. W przedmiotowym dokumencie wydzielono Obszar 3: Infrastruktura dla
dostepnosci komunikacyjnej z celem strategicznym: Wysoka zewnetrzna i
wewnetrzna dostepnosc komunikacyjna regionu dla konkurencyjnoSci gospodarczej i
spoéjnosci przestrzenney.

W ramach Obszaru 3 okreslono nastepujgce polityki rozwoju:
3.1 Krakéw nowoczesnym weztem miedzynarodowej sieci transportowej
3.2 Wykreowanie subregionalnych weztow transportowych
3.3 Zwiekszenie dostepnosci transportowej obszaréw o najnizszej dostepnosci w
regionie
3.4 Wsparcie instrumentéw zarzgdzania zintegrowanymi systemami transportu
3.5 Rozwqj infrastruktury dla spoteczenstwa informacyjnego.

W zakresie kierunku 3.1 Krakéw nowoczesnym weztem miedzynarodowej Sieci
transportowej wydzielono m.in. nastepujgce zagadnienia:
- Kontynuacje rozwoju Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakow-Balice wraz
Z poprawg jego dostepnosci transportowej.
- Skoncentrowanie wokét Krakowa sieci gtownych szlakow drogowych, w tym o
znaczeniu miedzynarodowym, z uwzglednieniem przebiegu przez Krakdw, na linii
potnoc-potudnie, nowego korytarza drogowej sieci TEN-T (w ciggu drogi krajowej
S7).
- Usprawnienie potgczen  komunikacyjnych  Krakowskiego  Obszaru
Metropolitalnego z  Konurbacja Goérnoslaskg - przy uwzglednieniu
skoordynowanej i partnerskiej wspodipracy samorzaddédw regionalnych oraz
miejskich w obszarze rozwoju zintegrowanego systemu transportowego.

W zakresie kierunku 3.2 Wpykreowanie subregionalnych weztow transportowych
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zwrdécono uwage m.in. na:
- Tworzenie sieci sprawnych potgczen kolejowych i drogowych wokét gtownych
miast regionu, jako subregionalnych weziéw transportowych, sprzyjajgcych
procesom rozwojowym.
- Tworzenie sprawnych potgczen kolejowych i drogowych pomiedzy
subregionalnymi weztami transportowymi oraz zwiekszanie ich dostepnosci
zewnetrznej (w tym powigzan z sagsiednimi regionami) i wewnetrznej, w obrebie
obszardw ich oddziatywania.
- Budowe obwodnic/obej$¢ miast i miejscowosci dotknietych wysokg
ucigzliwoscig ruchu tranzytowego.
- Tworzenie warunkéw dla rozwoju centrow logistycznych oraz transportu
kombinowanego/intermodalnego.

W ramach kierunku 3.3 Zwiekszenie dostepnosci transportowej obszaréw o najnizszej
dostepnosci w regionie wymieniono:
- Budowe nowych oraz rozbudowe istniejgcych szlakow kolejowych i drogowych
stuzgcych efektywnemu skomunikowaniu obszaréw o najnizszej dostepnosci w
regionie z Krakowem, subregionalnymi weztami transportowymi oraz sasiednimi
regionami, ze szczegbélnym uwzglednieniem polsko-stowackiej strefy
przygranicznej, takze pod katem zwiekszania bezpieczenstwa ruchu.
- Kreowanie efektywnych potaczen transportowych miasto-wies w celu
zwiekszenia mobilnosci mieszkajgcych poza obszarami miejskimi oraz
mieszkancow obszarow peryferyjnych wojewodztwa.

Kolejny rysunek prezentuje koncepcje docelowego uktadu gtdwnych szlakow

komunikacyjnych Matopolski, z uwzglednieniem elementéw, ktérych realizacja wykracza
poza rok 2020.
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Legenda

m— gldwny uklad drogowy - istniejacy i w budowie

= === yzupetnienie istniejacego i budowanego ukiadu drogowego
(koncepcja drog ekspresowych)

= === yzupetnienie istniejgcego i budowanego ukiadu drogowego
(koncepcja drég krajowych i regionalnych)

istnigjace, glowne powigzania kolejowe
= === yzupetnienie istniejgcego ukladu kolejowego (koncepcja)
sie¢ szerokopasmowa

- ladowiska, w tym biznesowe

Rysunek 1.1 Schemat koncepcji docelowego uktadu transportowego w Matopolsce w perspektywie 2030
roku [3]

W perspektywie 2020 roku strategia postepowania wspiera¢ bedzie dalsze

inwestycje drogowe oraz kolejowe, wzmochnione rozwigzaniami systemowymi z zakresu
organizacji transportu, ktére w zasadniczym stopniu przyczynig sie do poprawy
wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej Matopolski.
Wobec dtugofalowych wyzwan komunikacyjnych zwigzanych z rozwojem regionalnym,
samorzady wojewddztw powinny prowadzi¢ aktywne rzecznictwo interesow w celu
doprowadzenia zmian w systemie prawnym w celu zwigkszenia wptywu regionéw na
realizowane inwestycje oraz ich hierarchie. Dziatania wtadz regionalnych powinny
prowadzi¢ w szczegdblnosci do przeksztalcen systemowych, obejmujgcych zmiany w
sposobie zarzgdzania drogami, w tym zarzgdzania gtownymi szlakami komunikacyjnymi
na poziomie regionu (takze, jako zadanie zlecone) oraz zmiany w systemie
kategoryzacji drég. Czynniki hamujgce to przede wszystkim ograniczenia finansowe,
potegowane wysokimi kosztami realizacji przedsiewzie¢ infrastrukturalnych. Nie bez
znaczenia pozostaje w wielu przypadkach spowalniajgcy wptyw uwarunkowan
formalnoprawnych oraz negatywne postawy spoteczne wyrazajgce brak poparcia
mieszkancow dla istotnych inwestycji regionalnych [3].
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1.1.7. Strategia Rozwoju Transportu w wojewodztwie Matopolskim na lata
2010 - 2030

Wizja systemu transportowego Matopolski zostanie zrealizowana przez
wykonanie okreslonych celéw. Cele te bedg dotyczyty poszczegoélnych projektow
inwestycyjnych, rezultatow i wptywu na ogdlny rozwoj systemu transportowego i rozwoj
gospodarczy. Ich wykonanie doprowadzi do osiggniecia w 2030 roku docelowego
systemu transportowego wojewoédztwa matlopolskiego w peini zgodnego z
przedstawiona wizja.

Docelowy ksztatt drogowego systemu transportowego:

- Polaczenia drogowe czterech kluczowych weztow transportowych. Cztery strategiczne
wezly transportowe Krakéw, Tarnéw, Nowy Sacz i Nowy Targ bedg potagczone drogami
szybkiego ruchu.

- Potaczenia drogowe z przylegtymi wojewddztwami: swietokrzyskim, podkarpackim.

- Rozproszenie ruchu drogowego w obszarze tatrzanskim.

- Budowa obwodnic (lub fragmentow obwodnic) takich miast jak Nowy Targ, Nowy
Sacz, Tarndéw, Olkusz, Zakopane, Dobczyc.

- Zapewnienie dostepu do stref aktywnosci gospodarczej w takich miejscowosciach jak
Dobczyce, Niepotomice, Bochnia-Nowy Wisnicz, Wolbrom, Chrzanéw i Oswiecim.

- Usprawnienie drogowych powigzan trans-granicznych.

- Nowe strategiczne potgczenia drogowe: plan stworzenia nowej drogi szybkiego ruchu
wschod-zachéd na trasie Jablonka — Nowy Targ — Nowy Sacz oraz drogi miedzy
Tarnowem i Bieczem.

Zatozenia planu rzeczowego rozwoju transportu drogowego w okresie 2010-2030:

Rozw0j i modernizacja systemu transportu drogowego w okresie 2010-2030, bedg
ukierunkowane na realizacje celdw miedzygateziowych zdefiniowanych we
wczesniejszych rozdziatach Strategii, z uwzglednieniem podziatu na gatezie transportu.
Realizacja tych celdw jest procesem dtugoterminowym i bedzie wykonywana etapowo w
poszczegblnych okresach Strategii. Inwestycje zwigzane z poszczegdlnymi celami
podejmowane w danych okresach sg omdwione ponizej.

Cel I: Powiazanie transportowe kluczowych centrow regionalnych wojewoédztwa:
Krakow, Tarnow, Nowy Sacz, Nowy Targ

Wykonanie w okresie 2010-2013:

- Powigzanie Krakowa i Tarnowa szybkim potgczeniem drogowym (budowa autostrady
A4: Krakow - Tarnow)

- Podniesienie jakoSci potgczenia drogowego Krakowa z Nowym Targiem, poprzez
przebudowe drogi DK 7 na odcinku Lubien - Rabka do parametrow drogi szybkiego
ruchu, (etap dziatan zmierzajgcych do utworzenia szybkiego potgczenia drogowego
tych dwoch miast).

Wykonanie w okresie 2014- 2020:
- Dokonczenie powigzania Krakowa i Nowego Targu szybkim potgczeniem drogowym,
poprzez:
e Budowe potaczenia drogowego pomiedzy weztem w Glogoczowie na drodze
krajowej nr 7, a obwodnicg Wieliczki w klasie S (droga ekspresowa).
Potaczenie to proponowane jest, jako alternatywa dla istniejgcego wylotu z
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Krakowa drogi nr 7 od wezta ,Opatkowice” w kierunku Myslenic wobec
trudnosci z przebudowg tego odcinka do parametrow drogi ekspresowej.
e Przebudowe drogi DK 7 do parametrow drogi szybkiego ruchu: odcinek
Rabka — Chabdéwka.
e Przebudowe drogi DK 47 do parametrow drogi szybkiego ruchu: odcinek
Chabdéwka — NowyTarg.
- Powigzanie Krakowa, Tarnowa i Nowego Sacza szybkim potgczeniem drogowym,
poprzez przebudowe (w tym korekte przebiegu) drogi DK 75 do parametrow drogi
szybkiego ruchu, na odcinku Brzesko (wezet A4) — Nowy Sacz.
- Powigzanie Nowego Sacza i Nowego Targu szybkim potgczeniem drogowym, poprzez
przebudowe i korekte przebiegu drogi wojewodzkiej DW 969 w ciggu Nowy Targ -
Zabrzez — Nowy Sacz.

Cel Il: Zwiekszenie dostepnosci transportowej obszaréw peryferyjnych do
kluczowych centrow regionalnych wojewodztwa

Wykonanie w okresie 2010-2013:
- Poprawa jakosSci potaczen drogowych z Krakowa do Miechowa, Stomnik, Proszowic i
Skatly, zwiekszenie przepustowosci i skrocenie czasu przejazdu:

e Droga DW 794: odcinek Krakdéw — Skata.

e Droga DW 776: odcinek Krakéw — Proszowice.
- Poprawa jakosci potgczenia drogowego z Tarnowa do Tuchowa (DW 977 Tarnéw —
Tuchow), zwiekszenie przepustowosci i skrocenie czasu przejazdu.
- Budowa wezla ,Tarnéw-Lwowska” na drodze DK 4 oraz tgcznika z weztem autostrady
A4  Krzyska”.
- Budowa potgczenia autostrady A4 (wezet Krzyz) z drogg wojewodzkg DW 977.

Wykonanie w okresie 2014- 2020:
- Poprawa jakosSci potaczen drogowych z Krakowa do Miechowa, Stomnik, Proszowic i
Skatly, zwiekszenie przepustowosci i skrocenie czasu przejazdu:

e Droga S7: odcinek Krakow — Stomniki - Miechow.
- Poprawa jakosci potgczen drogowych z Krakowa do Olkusza, Skawiny:

e Droga DK 94: odcinek Olkusz - Krakéw.

e Droga DK 44: odcinek Skawina — Krakéw.
- Budowa pédinocnej 1 wschodniej obwodnicy Krakowa o parametrach drogi
ekspresowej. potgczenie wezta ,Biezandw” autostrady A4 z weziem ,Nowohucki’
i weztem ,Modlnica”.
- Poprawy jakosci potgczenia drogowego z Tarnowa do Dabrowy Tarnowskiej (droga
DK 73: odcinek Tarnéw — Dgbrowa Tarnowska).

Wykonanie w okresie 2021- 2030:

- Poprawa jakosci potgczenia drogowego z Krakowa do Gdowa (DW 966: odcinek
Wieliczka —Gdoéw).

- Modernizacja drogi DK 44: Skawina — Oswiecim, zwiekszenie przepustowosci drogi.

Cel lll: Powigzanie transportowe kluczowych centrow regionalnych wojewodztwa
z obszarami aktywnosci gospodarczej na terenie Matopolski i wojewodztw
s3asiadujacych

Wykonanie w okresie 2010-2013:
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- Poprawa dostepnosci drogowej do stref aktywnosci gospodarczej w Wolbromiu,
Dobczycach, Bochni, Chrzanowie i Oswiecimiu, poprzez modernizacje i zwiekszenie
przepustowosci potgczen drogowych do tych obszarow:
e Droga DW 967: odcinek Myslenice — Dobczyce.
e Droga DW 965: odcinek Bochnia — Nowy Wisnicz.
e Droga DW 783: odcinek Wolbrom — Olkusz.
e Droga DW 933: odcinek Chrzanow — Libigz i Oswiecim — Brzeszcze — granica
wojewodztwa Slaskiego.
- Podniesienie jakosci potgczen drogowych z wojewddztwem Swietokrzyskim i
podkarpackim:
e Budowa autostrady A4: odcinek Tarndw — Rzeszow.
e Modernizacjia DK 7 do parametrow drogi szybkiego ruchu S7: odcinek
Miechdéw — granica wojewodztwa swietokrzyskiego.
e Modernizacja DW 776: odcinek Proszowice - granica wojewOdztwa
Swietokrzyskiego.

Wykonanie w okresie 2014- 2020:
- Powigzanie Krakowa z Kalwarig Zebrzydowskg, Wadowicami i wojewddztwem Slgskim
szybkim potgczeniem drogowym: modernizacja drogi DK 52 Gtogoczéw — Kalwaria
Zebrzydowska — Wadowice do parametrow drogi szybkiego ruchu (,Beskidzka Droga
Integracyjna”).
- Powigzanie Matopolski z wojewodztwem $lgskim szybkimi potgczeniami drogowymi:
e Budowa ,Drogi Wspoétpracy Regionalnej”: (Jaworzno -) wezet A4  Jelen” —
Chetmek — Oswiecim.
e Budowa drogi szybkiego ruchu S1 w granicach wojewddztwa matopolskiego
(wariant VI).
e Modernizacja DK 44: Oswiecim — granica wojewodztwa slgskiego.
e Modernizacja DW 780: Libigz — granica wojewddztwa $laskiego.
- Podniesienie jakosci potgczen drogowych z wojewddztwem podkarpackim:
e Modernizacja drogi DK 28: Nowy Sgcz — Grybdw — Gorlice — Jasto.
e Modernizacja drogi DW 993 Gorlice — granica wojewodztwa podkarpackiego.

Wykonanie w okresie 2021- 2030:

- Podniesienie jakosci potgczen drogowych z wojewddztwem podkarpackim: budowa
drogi szybkiego ruchu Tarnéw — Ryglice — Biecz, wraz z tgcznikiem do Tuchowa.

- Podniesienie jakosci potgczen drogowych z wojewddztwem podkarpackim: budowa
drogi szybkiego ruchu Gorlice — Barwinek.

- Podniesienie jakosci potaczen drogowych 2z wojewodztwem Swietokrzyskim:
modernizacja drogi DK 73: odcinek Dgbrowa Tarnowska — Szczucin — granica
wojewodztwa Swietokrzyskiego do parametréw drogi szybkiego ruchu.

- Modernizacja DW 768: Brzesko — Koszyce — granica wojewodztwa swietokrzyskiego
do parametréw drogi szybkiego ruchu stanowigcej przedtuzenie DK 75.

Cel IV: Usprawnienie wewnetrznych i zewnetrznych powigzan komunikacyjnych
obszaréw atrakcyjnych turystycznie, z zachowaniem ich walorow przyrodniczych
i kulturowych

Wykonanie w okresie 2010- 2013:
- Podniesienie jakosci potgczen drogowych do miejscowosci turystycznych
= 17
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w obszarze podhalansko-tatrzanskim, poprzez modernizacie i zwiekszenie
przepustowosci ciggow drogowych:
e Drogi DK 47: Nowy Targ — Poronin: dobudowa trzeciego pasa do skretu.
e Drogi DK 47 na odcinku Poronin — Zakopane do przekroju 2x2.
e Realizacja programu matych modernizacji na drogach powiatowych
w catym obszarze.

Wykonanie w okresie 2014- 2020:

- Podniesienie jakosci potgczen drogowych do miejscowosci turystycznych
w obszarze podhalansko-tatrzanskim, poprzez modernizacje drogi DW 957 Jabtonka -
Czarny Dunajec — Nowy Targ do parametrow drogi szybkiego ruchu.

Wykonanie w okresie 2021- 2030:
- Podniesienie jakosci potgczen drogowych do miejscowosci turystycznych
w obszarze gorlicko-sgdeckim.

Cel V: Usprawnienie komunikacyjnych powiazan trans-granicznych

Wykonanie w okresie 2014- 2020:
- Poprawa dostepnosci przejs¢ granicznych poprzez:
e Przebudowe (w tym korekte przebiegu) drogi DK 75 do parametréw drogi
szybkiego ruchu, na odcinku Nowy Sgcz — granica panstwa.
e Przebudowe drogi DK 7 do parametrow drogi szybkiego ruchu, na odcinku
Jabtonka — Chyzne.

Cel VI: Poprawa bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu na sieci komunikacyjnej
Matopolski

Wykonanie w okresie 2010- 2013:

- Budowa obwodnic miast i miejscowosci w ciggach drog krajowych
i wojewddzkich, w tym obwodnic: Olkusza, Nowego Targu, Tarnowa, Nowego Sacza,
Dobczyc, Zakopanego.

Wykonanie w okresie 2014- 2020:
- Budowa obwodnic miast i miejscowosci w ciggach drog krajowych
i wojewodzkich.
- Modernizacja ciggdéw drogowych:
e DK 28: Zembrzyce — Sucha Beskidzka.
e DW 781: Zator — Andrychow.

Wykonanie w okresie 2021- 2030:
- Budowa obwodnic miast i miejscowosci w ciggach drog krajowych
i wojewodzkich, w tym obwodnic: Tarnowa, Nowego Sacza.
- Modernizacja ciggdéw drogowych:

e Drogi DW 965: Limanowa — Mtynne.
- Budowa potgczenia DK 79 przez wezet autostradowy Rudno z drogg wojewddzkg DW
780.
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1.1.8. Odniesienie do  Wieloletniego Programu Inwestycyjnego
Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2007-2013

Uchwatg Nr IX/97/07 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 9 lipca 2007
roku przyjeto do realizacji Wieloletni Program Inwestycyjny Wojewddztwa
Matopolskiego na lata 2007 — 2013. WPI to bardzo istotny instrument planistyczny
stuzacy dtugoterminowemu identyfikowaniu potrzeb finansowych we wszystkich
dziedzinach funkcjonowania samorzadu. Pozwala on nie tylko identyfikowac i
porzadkowaé¢ zadania bedace dzwignig rozwoju wojewodztwa, ale takze zapewnia
ciggtos¢ realizacji inwestycji wieloletnich. Wieloletni Program Inwestycyjny w zasadniczy
sposob podnosi wiarygodnos¢ jednostki samorzadu terytorialnego i umozliwia ubieganie
sie o srodki Unii Europejskiej.

Wieloletni Program Inwestycyjny Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2007-2013
stanowi zestawienie zadan zaplanowanych do realizacji w najblizszych siedmiu latach,
w roznych dziedzinach funkcjonowania wojewoddztwa, z uwzglednieniem celdw i
kierunkdw rozwoju zawartych w kluczowych dokumentach strategicznych wojewddztwa,
takich jak: Strategia Rozwoju Wojewodztwa Matopolskiego, Matopolski Regionalny
Program Operacyjny na lata 2007 — 2013, Plan Zagospodarowania Przestrzennego, itd.

Zadania inwestycyjne ujete w Programie zostaly zweryfikowane w oparciu o
nastepujace kryteria rankingowe:

e Realizacja celow Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata

2007 - 2013.

Regionalne i ponadregionalne oddziatywanie inwestyciji.

Kontynuacja zadan inwestycyjnych.

Stopien przygotowania inwestycji.

Mozliwosci wspétfinansowania inwestycji ze zrédet zewnetrznych oraz

minimalizacja wktadu wiasnego wojewodztwa.
Wieloletni Program Inwestycyjny Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2007 —
2013 stanowi punkt odniesienia dla planowania rozwoju sieci droég wojewddzkich
Matopolski. Inwestycje drogowe znalazty swoje miejsce w Wieloletnim Programie
Inwestycyjinym w ramach Obszaru Il ,Infrastruktura dla rozwoju regionalnego”,
w pkt. lll.1 zatytutowanym ,Rozwd] miedzyregionalnych i wewnatrzregionalnych
powigzan drogowych”.

Nowe zapisy ustawy o finansach publicznych wprowadzity obowigzek
opracowywania przez jednostki samorzadu terytorialnego wieloletniej prognozy
finansowej (WPF). Uchwatg Nr V/44/11 z dnia 31 stycznia 2011 r. Sejmik Wojewoddztwa
Matopolskiego przyjat do realizacji Wieloletnig Prognoze Finansowej Wojewddztwa
Matopolskiego. Dokument podlega aktualizacji w ciggu roku budzetowego.

Opracowana wieloletnia prognoza finansowa oparta zostata na wskaznikach
makroekonomicznych (wskaznik inflacji i wskaznik wzrostu PKB) wynikajgcych z
opracowania  Ministerstwa Finanséw pn. ,Wytyczne dotyczace zatozen
makroekonomicznych na potrzeby wieloletnich prognoz finansowych jednostek
samorzadu terytorialnego” i obejmuje okres od roku budzetowego, tzn. 2012 r. do 2027
r. - roku w ktérym Wojewodztwo sptaci caty planowany dtug.

Wydatki zwigzane z realizacjg inwestycji wieloletnich zostaty uwzglednione w
zatgczniku do uchwaly w postaci tabelarycznego Wykazu Wieloletnich Przedsiewziec
Inwestycyjnych. Planowane inwestycje ujete w Wykazie uwzgledniajg realizacje
najwazniejszych celdw i kierunkdbw zawartych w dokumentach strategicznych
Wojewddztwa. Dla kazdego zadania przedstawiono tgczne naktady finansowe oraz
zrodia finansowania na lata 2012-2016. Zatgcznikiem nr 3 do niniejszego opracowania
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jest Wykaz Wieloletnich Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przyjety Uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Matopolskiego XIX/313/12 z dn. 26.03.2012 r.

1.2. Cele oraz kryteria Planu Rozwoju Sieci Drég
Wojewoddzkich

W oparciu o Strategie rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego oraz o wskazane w
opracowaniu elementy decydujgce o rozwoju sieci drog wojewddzkich zostaty okreslone
nastepujace cele:

CEL |

POPRAWA DOSTEPNOSCI SIECI DROG WOJEWODZKICH

DO PODSTAWOWEGO UKLADU DROGOWEGO WOJEWODZTWA
(DROGI KRAJOWEJ NR 4 I NR 7)

CEL Il

INTEGRACJA PRZESTRZENNA WOJEWODZTWA POPRZEZ
POPRAWE DOSTEPNOSCI DO STREF GOSPODARCZYCH

| TURYSTYCZNYCH WOJEWODZTWA

CEL 1ll
POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
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POWYZSZE CELE ZOSTANA OSIAGNIETE DZIEKI REALIZACJI
NASTEPUJACYCH DZIALAN:

v Zwiekszenie przepustowosci drog wojewddzkich
v' Budowa obwodnic
v' Poprawa stanu technicznego drog

v Aktywnos¢ jednostek samorzadéw lokalnych w realizacji inwestycji

;%E Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie
w www.zdw.krakow.pl
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1.3. Infrastruktura drogowa w Matopolsce

Infrastruktura drogowa jest jednym z wazniejszych elementéw niezbednych do

prawidtowego funkcjonowania i rozwoju catej gospodarki. Poprzez rozwdj infrastruktury
zwieksza sie dostepnosé¢ komunikacyjna w danym regionie nie tylko do osrodkow
gospodarczych i centrow miejskich, lecz takze do terendbw o znaczeniu turystycznym.
Gtownymi elementami decydujgcymi o stanie sieci drogowej sa:

natezenie ruchu pojazdéw samochodowych i jego przyrost, a w szczegolnosci
udziat w ruchu pojazdéw ciezkich,

nieprzystosowanie istniejgcych  konstrukcji nawierzchni  drogowych do
zwiekszonego nacisku i liczby poruszajgcych sie pojazdéw oraz brak
skutecznych metod eliminacji z ruchu pojazdéw przekraczajgcych dopuszczalne
normy pod wzgledem obcigzenia,

niewystarczajgce ilosci $srodkow finansowych przeznaczanych na utrzymanie
oraz rozbudowe sieci drogowej.

Podstawowy szkielet uktadu drogowego w Matopolsce stanowig dwa ciggi

komunikacyjne:

wschdéd — zachdéd, ktéry stanowi miedzynarodowa droga E40 obejmujgca
w Matopolsce autostrade A4 i droge krajowg nr 4,

potnoc — potudnie, ktory stanowi miedzynarodowa droga E77 obejmujgca
w Matopolsce droge krajowg nr 7.

Ten uktad rozbudowany jest o sie¢ drog krajowych i wojewodzkich, a lokalnie

o sie¢ drég powiatowych i gminnych.
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] Rysunek 1.2 Korytarze transportowe w Matopolsce.
Zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego.
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. Rysunek 1.3 Powigzania komunikacyjne — kierunki powigzan zewnetrznych.
Zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego.
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W zwigzku z przystapieniem Polski i Stowacji do Strefy Schengen, z dniem 21
grudnia 2007 roku wszystkie przejScia graniczne na wspolne] granicy zostaty
zlikwidowane. Przed przystgpieniem Polski 1 Stowacji do Strefy Schengen na
potudniowej granicy wojewodztwa, ktéra w znaczacej czesci jest granicg Panstwa
znajdowato sie 10 drogowych przejs¢ granicznych w tym:

— 4 w ciggach drég krajowych (DK 7 Chyzne - Trstena, DK 49 Jurgéw - Podspady,
DK 87 Piwniczna - MniSek nad Popradom, DK 75 - odcinek drogi powiatowe;j
K1511 Krzyzéwka-Muszynka przekazany w zarzad GDDKIA),

— 4 w ciggu drog wojewodzkich (DW 959 Chochotéw - Sucha Hora, DW 960 tysa
Polana - Tatranska Javorina, DW 962 Winiarczykbwka - Bobrov, DW 977
Konieczna - Becherovo,

— 2 w ciggu drég powiatowych (DP K1639 Niedzica - Lysa nad Dunajcom, DP
K1514 Leluchéw - Cirg).

OBJASNIENIA:
droga krajowa

droga wojewddzka

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

migsta prwiatove

® PRZEJSCIE GRANICZNE KOLEJOWE ® PUNKTY PRZEKROCZENIA GRANICY
Muszyna - Plavec 1 zawoja Czatura - Oravska Polhora 1T szlachiowa = velsy Liprik

® PRZEJSCIE GRANICZNE DROGOWE BEZ OGRANICZEN s P e O i s §5 ooucseny,

B Chytne = Trstena (Dodniesienie paramelrdw, zwiskszenie ruchu paazdiw cigzkicn) 7 Gora Magura= Oravice 20 Piwowardwka= Pihov

8 tysa Polana - Javorica [ ograniczenie tonazu poj przek j przejci B  Rysy-Rysy A2 Wierchomla Wielka - Kace
(%) PRZEJSCIE GRANICZNE DROGOWE Z OGRANICZENIAMI AL acul S Vils Fruroms 35 - Lapue

: A3 Sromowse Wykne = Geveny Klastor [prom) ZT  wysowa Zdrg - Cigel'ka

3 Wmnarczrkdmca = Bobrav U4 Sromowse Mizne - Cerveny Klastor {prom| 2B Wysowa Zdrd - Regatovka

[ Chocholéw = Sucha Hora 15 szerawnica -Lesnica #%  Blechnarka - Stebnicka Huta

| Jurgéw = Podspady A6 szceawnica -Lusaica

:_._ . Niedzica = Lysa nad Dunajcom
Piwniczna - Mnisek nad Popradom (WEros! ZNaczena | przepustownscl preescla)
= Leluchéw - Cire
ZH Muszynka - Kurav (wzrost naczenia i przspustowoded przejésia)
2 Konieczra - Beherov

Rysunek 1.4 Przejscia graniczne w Matopolsce [2]

Zataczony ponizej Rysunek 1.5 przedstawia sie¢ drog krajowych i wojewodzkich
w Matopolsce.
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Rysunek 1.5 Podstawowa sie¢ drog w Matopolsce

1.3.1. Drogi krajowe w Matopolsce

Krakowski oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad zarzgdza
drogami krajowymi w Matopolsce. Sie€, o tagcznej dtugosci 911,847 km skitada sie z 12
drég:
droga krajowa 4 (w tym A4 — 43,963 km) — 110,97 km
droga krajowa 7 (w tym S7 — 21,859 km) — 151,703 km

N =

droga krajowa 28 — 182,269 km
droga krajowa 44 — 56,663 km
droga krajowa 47 — 39,745 km
droga krajowa 49 — 24,140 km
droga krajowa 52 — 51,955 km
droga krajowa 73 — 32,475 km
. droga krajowa 75 — 96,145 km
10.droga krajowa 79 — 76,473 km
11.droga krajowa 87 — 23,936 km
12.droga krajowa 94 — 65,374 km.

CEONOO AW

25
% Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie
<> www.zdw.krakow.pl



Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich w Matopolsce

Zadaniem oddziatu jest takze utrzymanie: 471 obiektbw mostowych, 8 przejsé
podziemnych, 6 tuneli i ok. 1800 innych obiektéw inzynierskich, np. przepustéw o
tacznej dtugosci ok. 19,5 km [1].

Tabela 1.1 Wykaz drog krajowych na terenie wojewddztwa matopolskiego zarzgdzanych przez Generalng

Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad oddziat w Krakowie

Lp. d:::;i NAZWA DROGI WG OBOWIAZUJACEGO WYKAZU
GRANICA PANSTWA - JEDRZYCHOWICE - BOLESEAWIEC - KRZYWA -
1 4 WROCLAW - PRADY - NOGOWCZYCE - GLIWICE - KATOWICE -
CHRZANOW - KRAKOW - TARNOW - RZESZOW - JAROSLAW-
RADYMNO - KORCZOWA - GRANICA PANSTWA
ZUKOWO /DROGA 6/ - GDANSK - ELBLAG - OSTRODA - OLSZTYNEK -
2 7 PLONSK - WARSZAWA - JANKI - GROJEC - RADOM - KIELCE -
KRAKOW- RABKA- CHYZNE - GRANICA PANSTWA
ZATOR - WADOWICE - RABKA - LIMANOWA - NOWY SACZ -
3 28 GORLICE - JASLO - KROSNO - SANOK - KUZMINA - BIRCZA -
PRZEMYSL - MEDYKA - GRANICA PANSTWA
. . GLIWICE - MIKOLOW - TYCHY - OSWIECIM - ZATOR - SKAWINA -
KRAKOW
5 47 RABKA - NOWY TARG - ZAKOPANE
6 49 NOWY TARG - CZARNA GORA - JURGOW - GRANICA PANSTWA
7 52 BIELSKO BIALA - KETY - WADOWICE - GLOGOCZOW
8 - WISNIOWKA - KIELCE - MORAWICA - BUSKO ZDROJ - SZCZUCIN -
DABROWA TARNOWSKA - TARNOW - PILZNO - JASLO
9 -5 |BRANICE /DROGA 79/ - NIEPOLOMICE - DROGA 4 - BRZESKO - NOWY
SACZ- KRZYZOWKA - MUSZYNKA
WARSZAWA - KOZIENICE - ZW'OLEI\'.I - SANDOMIERZ - POLANIEC -
10| 79 NOWE BRZESKO - KRAKOW- TRZEBINIA - CHRZANOW -
JAWORZNO - KATOWICE - CHORZOW - BYTOM
11 | 87 NOWY SACZ - STARY SACZ - PIWNICZNA - GRANICA PANSTWA
KRZYWA - CHOJNOW - LEGNICA - PROCHOWICE - WROCLAW -
wa || = BRZEG - OPOLE - STRZELCE OPOLSKIE - TOSZEK - PYSKOWICE -

BYTOM - BEDZIN - SOSNOWIEC - DABROWA GORNICZA - OLKUSZ -
KRAKOW- BALICE - WIELICZKA - TARGOWISKO

zrédio: http://iwww.krakow.gddkia.gov.pl

Generalny Pomiar Ruchu w 2010 roku (GPR 2010) zostat wykonany na istniejgcej sieci
drog krajowych z wyjatkiem tych odcinkéw, dla ktérych zarzgdcami sg prezydenci miast
na prawach powiatu. Pomiarem zostata objeta siec drog krajowych o tgcznej ditugosci
17247 km, podzielona na 1793 odcinki pomiarowe.

Do roku 2005 sie¢ drog krajowych nie ulegata zasadniczym zmianom i do oceny
wzrostu ruchu wystarczajgce byto porownanie wielkosci sredniego dobowego ruchu w
roku (SDR) w kolejnych okresach piecioletnich. W okresie 2005-2010 dlugos$¢ drég
krajowych objetych pomiarem zwiekszyta sie o blisko 450 km i zmienit sie uktad sieci
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drogowej. Wybudowanie i oddanie do eksploatacji nowych odcinkéw autostrad, drég
ekspresowych oraz obwodnic spowodowato istotne zmiany w rozkifadzie ruchu
drogowego. Dodatkowy wptyw na zmiany w rozktadzie i wielkosci ruchu miaty
wystepujgce w 2010 roku powodzie oraz diugotrwate roboty na niektdérych odcinkach
drog krajowych.

Zanotowano duze roznice w obcigzeniu sieci drég krajowych w poszczegdinych
wojewodztwach. Zdecydowanie najwieksze obcigzenie ruchem, wynoszace ponad
18000 poj./dobe, wystgpito w wojewddztwie Slgskim. Duze obcigzenie ruchem,
wynoszgce srednio okoto 11000 poj./dobe, zarejestrowano réwniez w wojewodztwach:
matopolskim, tddzkim, dolnoslgskim, mazowieckim i wielkopolskim.

Na drogach miedzynarodowych zdecydowanie najwiekszy ruch, wynoszacy srednio
powyzej 35000 poj./dobe, wystepowat w wojewodztwie Slgskim. Bardzo duze
obcigzenie sieci drég miedzynarodowych, wynoszace srednio ponad 20000 poj./dobe,
wystepowato rowniez w wojewoddztwach: opolskim, matopolskim i mazowieckim.[1]
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad realizuje program ,Drogi zaufania”.
Jego celem jest ochrona zycia i zdrowia uzytkownikow drog krajowych. Ztozeniem
programu jest zmniejszenie do roku 2013 liczby ofiar Smiertelnych ofiar wypadkow na
drogach krajowych o 75%. Pilotazowa edycja programu ,Drogi zaufania” realizowana
byta od lipca do grudnia 2007 roku na drodze krajowej nr 8 — najdluzszym i
najniebezpieczniejszym szlaku komunikacyjinym w Polsce. W ramach akcji ,Drogi
zaufania” drogowcy prowadzili wzmozone prace inzynieryjne na catej jej dtugosci.
Ustawiono tez prawie sto fotoradaréw, opierajgc sie na doswiadczeniach z Francji i
Skandynawii gdzie w ciggu kilku lat po zamontowaniu systemdw kontroli predkosci
liczba ofiar spadta o0 30%. W efekcie liczba Smiertelnych wypadkéw samochodowych w
2009 roku na drodze krajowej nr 8 spadta o 41% w stosunku do roku 2007. W 2008
roku realizowany byt Il program operacyjny pod nazwg ,Bezpiecznych Osiem”.
Dziatania prowadzone byly na drogach o numerach od 1 do 9. W 2009 roku do
programu ,Drogi zaufania” dotgczyto 88 kolejnych tras. Akcja prowadzona jest odtad na
wszystkich drogach krajowych. Trasy te objeto specjalnym programem
modernizacyjnym. Na wielu odcinkach drogowcy wymieniajg nawierzchnie jezdni,
oswietlajg pobocza, wytyczajg bezpieczna przejscia dla pieszych, budujg bariery
ochronne. Montujg tez dodatkowe sygnalizacje swietlne, remontujg zatoki autobusowe,
uktadane sg chodniki i powstajg sciezki rowerowe. W najniebezpieczniejszych
miejscach dopuszczalna predkosé ograniczana jest do 50 km/h. By egzekwowaé ten
zakaz, wzdluz drog krajowych instalowane sg oznakowane fotoradary. W ramach
programu prowadzone sg tez dziatania edukacyjne, ktérych celem jest zmiana
niebezpiecznych zachowan w ruchu drogowym. W poréwnaniu z rokiem 2007, w 2009
roku liczba ofiar wypadkéw smiertelnych spadta radykalnie — 0 23% (522 osoby mniej).
Porownujac statystyki drogowe 2010 i 2009 roku takze wyraznie widaé¢ spadek liczb
wypadkow, rannych i zabitych. W roku 2010 na wszystkich polskich drogach doszto w
sumie do 38 776 wypadkow, dla porbwnania w roku poprzednim doszio do 44 196
wypadkow (czyli w 2010 mniej o 5420). Rok 2010 to takze spadek (o 670) liczby oséb,
ktére w skutek zdarzen na drogach poniosty Smier¢. W 2010 roku zgineto 3902 osdb, a
w 2009 roku 4572. Spadta takze liczba rannych. W 2010 roku wyniosta ona 48 872, w
2009 roku 56 046 i jest to spadek o 7174 osob [1].

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2011 roku na terenie wojewodztwa
matopolskiego miato miejsce 38518 (38428)* zdarzen drogowych.
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Odnotowano w tym okresie:

- 4362 (4006 )* wypadki drogowe - wzrost o0 356 tj. 8,9 %,
- 311 (235 )* ofiar $miertelnych - wzrost 0 76 tj. 32,3 %,
- 5425 (5049 )* oséb rannych -wzrost o 376 tj. 7,4 %,
- 28420 ( 34466 )* kolizji drogowych -spadek 0 6046 ). 17,5 %.

* dane w nawiasach za rok 2010 (zZrédto: http://www.malopolska.policja.gov.pl)

Na kolejnych wykresach przedstawiono ofiary $miertelne na poszczegdlnych
kategoriach matopolskich drog w 2011 roku, ofiary Smiertelne wypadkéw
w Matopolsce w latach 2001 - 2011 i ofiary Smiertelne wypadkow w latach 2002 - 2011
na sieci matopolskich drog wojewodzkich.

LICZBA ZABITYCH w 2011 roku

140 - DROGI KRAJOWE
1055 KM tj. 3,8%
120 - 116
100
DROGI POWIATOWE, GMINNE DROGI WOJEWODZKIE
80 | 25058 KM  tj. 91,1% 1399 KM tj. 51 %
63 62
60
40 -
20
0 4
Drogi powiatowe i Drogi krajowe Drogi wojewodzkie
gminne

Rysunek 1.6 Ofiary $miertelne na poszczegolnych kategoriach matopolskich drog w 2011 roku.
zrédio: http://iwww.malopolska.policja.gov.pl
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Rysunek 1.7 Ofiary s$miertelne wypadkéw w latach 2001 - 2011 w Matopolsce
zrédto: http://www.malopolska.policja.gov.pl
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Rysunek 1.8 Ofiary Smiertelne wypadkdéw w latach 2002 - 2011 na sieci matopolskich drég wojewdédzkich

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad publikuje raport o stanie technicznym
nawierzchni sieci drég krajowych. Zamieszczone w dokumencie dane zbierane sg
dzieki prowadzonym systematycznie pomiarom cech eksploatacyjnych nawierzchni w
ramach SOSN, czyli Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (bitumicznej) oraz SOSN-B,
czyli System Oceny Stanu Nawierzchni Betonowej. Zbierane sg dane o nastepujacych
parametrach techniczno - eksploatacyjnych nawierzchni bitumicznych oraz betonowych
okreslajgcych stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych w catym kraju [1]:
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- no$nos¢ nawierzchni,
- stan spekan,
- rownosc¢ podtuzna,
- rownos¢ poprzeczna (gtebokos¢ kolein),
- stan powierzchni,
- wtasciwosci przeciwposlizgowe (szorstkosc).
Poszczegblne parametry stanu nawierzchni sg wyznaczane na podstawie

pomiaréw automatycznych | poftautomatycznej oceny wizualnej i odnoszone do
czterostopniowej klasyfikacji (klasy: A, B, C, D), ktérej znaczenie przedstawia kolejny

rysunek.

Klasa B — stan zadowalajacy

Nawierzchnie z uszkodzeniami,
wymagane zaplanowanie remontu

Rysunek 1.9 Klasyfikacja stanu nawierzchni wg SOSN zrédto: hitp://www.gddkia.gov.pl

Poziom ostrzegawczy Klasa C—stan niezadowalajacy

Wedtug opracowanych prze GDDKIA raportéw o stanie technicznym nawierzchni
asfaltowych i betonowych sieci drég krajowych na koniec 2007, 2008, 2009 i 2010 roku,
zagregowana ocena globalna nawierzchni bitumicznych i betonowych sieci drog
krajowych w latach 2007- 2010 przedstawita sie w skali catego kraju nastepujaco [1]:
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B stan dobry 54,92% 53,62% 59,62% 59,09%
stan niezadowalajacy 12,60% 25,13% 21,48% 22,03%
B stan zly 22,48% 21,25% 18,89% 18,88%

Rysunek 1.10 Ocena globalna nawierzchni bitumicznych i betonowych sieci drog krajowych w
latach 2007- 2010 zrédto: http://www.gddkia.gov.pl

Stan nawierzchni drég krajowych jest silnie zréznicowany w poszczegdlnych
regionach kraju. Wiekszos¢ parametrow notuje odmienne rozkiady powodujac ze,
potrzeby remontowe w poszczegolnych wojewddztwach sg rozne. Ponizej
przedstawiono rozktad wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych w kazdym z
wojewodztw w latach 2007 + 2010, obliczonego jako stosunek dtugosci drog w stanie
ztym do dlugosci catej sieci administrowanej w danym wojewddztwie. Wskaznik ten
przyjeto sie oznacza¢ symbolem ,d” [1].
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Rysunek 1.11 Rozkiad wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych w wojewodztwach w
latach 2007 — 2010 zrodto: hitp://www.gddkia.gov.pl

Stan techniczny drég krajowych jest bardzo zréznicowany w poszczegdlnych
wojewddztwach. W wojewddztwie matopolskim odcinki o stanie ztym wystepujg czesciej
niz srednia krajowa. Stan sieci drég krajowych w Matopolsce znaczaco oddziatywuje na
siec drég wojewodzkich, ktére sg uzupetnieniem uktadu komunikacyjnego
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wojewodztwa. W wiekszosci przypadkow drogi wojewoddzkie stanowig alternatywne
szlaki komunikacyjne dla drog krajowych, przyktadem moze by¢ tu chociazby ptatny
przejazd autostradg A4. Istniejgcy stan techniczny drég krajowych jest bardzo istotnym
problemem w kontekscie planéw dotyczacych przejmowania przez samorzady drog
krajowych w zakresie utrzymania i remontéw (modernizacji) nawierzchni.

1.3.2. Drogi wojewodzkie
Uzupetnienie sieci drég krajowych stanowig drogi wojewddzkie, ktérych tgczna
dlugosé w Matopolsce wynosi 1372,6 km. Szczegétowe informacje na temat drég
wojewodzkich zostaty podane w punkcie 1.4 Stan istniejgcy sieci drog wojewodzkich.

1.3.3. Drogi powiatowe

Stanowig one uzupetnienie sieci drég krajowych | wojewddzkich tworzac sie¢ o
znaczeniu lokalnym. tgczna dlugosé tych drég wynosi w Matopolsce 6631,6 km.
Sposréd wszystkich drég powiatowych 97,6 % posiada nawierzchnie twarda [9].

1.3.4. Drogi gminne

Sie¢ drég gminnych na terenie wojewodztwa Matopolskiego wynosi 19048,2 km (w
tym drogi o nawierzchni gruntowej 5545,6 km) [9]. Gtdwng rolg drog gminnych, jest
rozprowadzanie ruchu z drog wyzszej kategorii stuzgc gtownie lokalnej spotecznosci.

1.4. Stan istniejacy sieci drog wojewodzkich
Na dzien dzisiejszy sie¢ drog wojewodzkich na terenie Matopolski obejmuje 39
ciggéw drogowych o sumarycznej dtugosci 1371,9 km.

Tabela 1.2 przedstawia zestawienie wszystkich ciggow drogowych z okresleniem
klasy technicznej, dlugosci oraz ilosci obiektow mostowych wraz z ich dtugoscig na
danym odcinku drogi [6].

Tabela 1.2 Zestawienie drég wojewddzkich w Matopolsce

Nr Klasa Dlugosc Obiekty
Lp droai techn. Nazwa drogi wg obowiazujacego wykazu drogi mostowe

rogi -

drogi [km] szt./m
1 768 G Jedrzejow - Wechadtéw - Skalbmierz - Koszyce- 27 467 2/417
Brzesko
2| 773 G Sieniczno - Sutoszowa - Skata - Wesota 34,708 8/78,3
3| 774 G Zabierzdw - Kryspinow 8,396 -
4 | 775 Z Stomniki - Proszowice - Nowe Brzesko - Ispina 28,180 6/644.,6
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Nr Klasa Diugosc Obiekty
Lp P techn. Nazwa drogi wg obowiazujacego wykazu drogi mostowe
rogi :
drogi [km] szt./m
5| 776 G Krakéw - Proszowice - Ka;;!mierza Wielka - Busko 28,889 1/21.9
Zdroj
6 | 780 G Krakow - Alwernia - Chelmek - Chelm Slaski 45,599 12/192,1
71 781 G Chrzanoéw - Babice - Zator - Andrychéw - Lekawica 46,894 11/401,7
8| 783 G Olkusz - Wolbrom - Miechéw - Ractawice - Skalbmierz| 60,258 7M127,3
9| 791 G Wanaty - Zawiercie - Ogr_odzieniec - Olkusz - 35,381 3/363.3
Trzebinia
10! 794 G Koniecpol - Lelow - Pradia - 'Pilica - Wolbrom - Skata - 43,815 6/44.7
Krakoéw
111 933 G Rzuchoéw - WOdZiS{a\a}f S_Iagki - Jastm@?ie Zdroj - 20,684 4/407
Pszczyna - Oswiecim - Chrzanow
12| 946 G Zywiec - Sucha Beskidzka 12,791 6/129,7
13| 948 G Oswiecim - Kety .....* Kobiernice - Trena - Oczkéw 17,651 3/35,8
14 | 949 Z Jawiszowice - Osiek - Polanka Wielka - Przeciszow 21,660 5/167,5
15| 953 Z Skawina - Kalwaria Zebrzydowska 18,225 1/9,0
16| 955 Z Sutkowice - Jawornik 8,433 1/10,6
17| 956 Z Biertowice - Sutkowice - Zembrzyce 24,268 12/422,56
18| 957 G Biatka - Zawoja - Jablon_llf:riquarny Dunajec - Nowy 68,341 15/373.4
19| 958 G Chabowka - Czarny Dunajec - Chochotéw - Zakopane 50,684 15/320,8
20 959 G Chochotéw - granica panstwa 1,085 2/59,0
21| 960 G Czarna Goéra - Bukowipa Tatfzaﬁska - Lysa Polana - 13,182 217.6
granica panstwa
22| 961 G Poronin - Bukowina Tatrzanska 7,657 3/90,4
23| 962 G Jabtonka - Lipnica Wielka - granica panstwa 8,991 4/144.,5
o4 | 964 G Kasir_1a W. E Dobczyce - Wieliczka_- Nie_polomice - 104,008 16/568.6
Ispina - Zielona - Szczurowa - Biskupice Radt.
25| 965 G Zielona - Bochnia - Limanowa 52,828 13/437,0
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Nr Klasa Diugosc Obiekty
Lp P techn. Nazwa drogi wg obowiazujacego wykazu drogi mostowe
rogi :
drogi [km] szt./m
26| 966 G Wieliczka - Gdéw - Muchéwka - Tymowa 50,291 13/336,6
27 | 967 G Myslenice - Dobczyce - Lapczyca 35,085 11/592,2
28| 968 G Lubien - Mszana Dolna - Kamienica - Zabrzez 43,744 21/571,7
29| 969 G Nowy Targ - Czorsztyn -SqungC|enko - Zabrzez - Stary 69.503 24/1091,5
30| 971 G Krynica - Muszyna - Piwniczna 35,534 15/322,8
31| 973 G Busko Zdréj - Nowy Korczyn'- Zabno ..... Niedomice - 29529 1 prom
Tarnow
30| 975 G Dabrowa Ta_rr_‘nowska -_Blskuplce Radtowskie - 77.451 117737
Woijnicz - Zakliczyn - Dgbrowa
33| 977 G TarnO\.'\_ar - Tuchow - Grom_nlk - Zborowmg - 86,357 25/747.2
Moszczenica - Gorlice - Konieczna - gr. panstwa
34| 979 G Moszczenica - Zagorzany 6,358 2/24.,0
35| 980 G Jurkow - Charzewice ..... * Zakliczyn - Gromnik - Biecz | 49,506 22/319,3
36| 981 G Zborowice - Grybéw - Krzyzéwka - Krynica 48,910 14/266,7
37| 982 G Szczucin - Sadkowa Gora - Jaslany 1175 1/36,5
38| 984 G Lisia Gora - Radomysl Wielki - Mielec 13,300 -
39| 993 G Gorlice - Nowy Zmigréod - Dukla 16,058 5M111,2
RAZEM g7 ETe | S2010H62
+ 1 prom

W ramach przegladu technicznego drég w 2011 roku [4] dokonano oceny stanu

technicznego. Analizowane odcinki drog zostaty podzielone na 3 grupy, w zaleznosci od
stanu technicznego:

A — stan dobry; nie zachodzi potrzeba wykonywania zabiegébw remontowych,
nawierzchnia posiada nieuszkodzong powierzchnie, brak kolein i deformacii,
B - stan zadowalajgcy; zachodzi potrzeba wykonywania zabiegéw
utrzymaniowych do wielkosci 20% powierzchni, nawierzchnia wykazuje
niewielkie odksztatcenia i spekania,
C — stan zly; ponad 20% powierzchni nawierzchni wykazuje znaczne
odksztatcenia (wyboje, koleiny, ztuszczenia, spekania), co swiadczy o utracie jej
No$nosSci.

Rysunek 1.12 Klasyfikacja stanu nawierzchni drég wojewddzkich w Matopolsce
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nie zachodzi potrzeba wykonywania zabiegdw
Klasa A - stan dobry remontowych, nawierzchnia posiada nieuszkodzong
powierzchnie, brak kolein i deformacji

zachodzi potrzeba wykonywania zabiegéw

. utrzymaniowych do wielko$ci 20% powierzchni,
Klasa B - stan zadowalajqcy nawierzchnia wykazuje niewielkie odksztatcenia i

spekania

Na podstawie przegladow technicznych drog zostaly opracowane diagramy
przedstawiajace procentowy udziat nawierzchni drogowej o okreslonym stanie
technicznym dla danej drogi oraz dla catej sieci drég. Drogi wojewddzkie od nr

768 do nr 958 zawiera Rysunek 1.13 adrogi od nr 959 do 993 przedstawia
Rysunek 1.14.
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Rysunek 1.15 Stan nawierzchni dréog wojewoddzkich w Matopolsce w 2011 roku*

34%

12%
Klasa A - stan dobry Klasa B - stan zadowalajacy mKlasa C - zly

* W zwigzku z prowadzonymi pracami modernizacyjnymi na drogach wojewodzkich nr
958, 967, 968, 969, 975, 977, 981 w ramach przeprowadzonego w czerwcu 2011 roku
przegladu technicznego wytgczono z oceny ok 38 km drog. Wiekszos¢ z prowadzonych
prac zostata wykonana do konca 2011 roku, w zwigzku z powyzszym wyltgczone z
oceny odcinki zostaty na potrzeby niniejszego opracowania zakwalifikowane do klasy A
— stan dobry. PowyzZsze diagramy przedstawiajg zatem faktyczny stan nawierzchni drog
wojewodzkich na koniec 2011 roku.

Globalnie sposréd wszystkich odcinkéw drég wojewoddzkich ok. 54% posiada
nawierzchnie bez uszkodzen, ktéra nie wymaga Zzadnych prac niezwigzanych z
utrzymaniem. Kolejna cze$¢ odcinkow drég posiada nawierzchnie w zadowalajgcym
stanie (ok. 12%), ktéra wymaga juz pewnych prac i korekt stanu istniejacego. Pozostata
czes¢ sieci drog wojewodzkich (ok. 34%) posiada nawierzchnie drég w ztym stanie
technicznym. Wymaga ona przeprowadzenia szybkich prac modernizacyjnych.

Zestawienie szczegotowych informacji na temat kazdej z drég wojewddzkich
w Malopolsce zawiera Zatgcznik Nr 4. Wszystkie parametry tych drég zostaly opisane
w zakresie obejmujgcym tylko obszar wojewddztwa matopolskiego.

Rysunek 1.16 przedstawia jak zmieniat sie stan nawierzchni od 2006 do 2011 roku.
Dzieki prowadzonym inwestycjom poprawit sie wskaznik drog wojewddzkich
o dobrym stanie nawierzchni z 24 % do 54 %, niestety zmalat wskaznik drég
0 zadowalajgcym stanie nawierzchni.
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Plan Rozwoju Sieci Drég Wojewoédzkich w Matopolsce

1.5. Stan istniejacy obiektow mostowych

Na ciggu matopolskich drog wojewodzkich zlokalizowane sg 323 obiekty mostowe o
tacznej dlugosci ponad 10,7 kilometréw. Na podstawie corocznych przegladéw obiektéw
mostowych dokonano oceny ich stanu technicznego. Okreslono parametry obiektéw
mostowych oraz ich ogdiny stan techniczny wg skali i kryteriow oceny elementdéw gdzie:

— 5 — stan odpowiedni,

— 4 — stan zadawalajacy,
— 3 — stan niepokojacy,

— 2 — stan niedostateczny,
— 1 — stan przedawaryjny,
— 0 - stan awaryjny.

10%

m "5" — stan odpowiedni
W "4" — stan zadawalajacy

m "3" — stan niepokojacy

34% M "2" - stan niedostateczny

Rysunek 1.17 Stan techniczny obiektéw mostowych na koniec 2011 roku

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie [7] okresSla minimalng nosnos$¢ obiektdw mostowych w zaleznosci od
kategorii drogi w ciggu ktorej dany obiekt jest zlokalizowany. Dla drég wojewddzkich o
klasie technicznej ,G” klasa obcigzenia taborem samochodowym wedtug PN-85/S-10030
LA” (50 ton), a dla drég o klasie technicznej ,Z” klasa obcigzenia taborem samochodowym
wedtug PN-85/S-10030, co najmniej ,B” (40 ton).

1.6. Analiza bezpieczenstwa ruchu na drogach wojewodzkich

Niniejsza analiza zostata opracowana na podstawie dokumentu ,Raport o stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewoédzkich w Matopolsce w 2011 roku”
[8].

W latach 2002 — 2011 na sieci drég wojewddzkich w Matopolsce doszio do 36 242

kolizji drogowych oraz 6 841 wypadkow, w ktérych zginety 684 osoby, a rannych zostato

9 226. Szczegdtowy informacje odnosnie zdarzen drogowych przedstawiaTabela 1.3.
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Tabela 1.3 Dane odnosnie zdarzen drogowych

Rok dfg;‘:iﬁe :‘:ﬁgﬂ‘:ﬁ Zabici | Ranni
2002 2995 774 82 998
2003 3347 789 74 1050
2004 3991 775 66 1117
2005 3541 638 78 820
2006 3206 566 54 776
2007 3564 663 65 921
2008 3995 722 80 986
2009 4119 682 69 958
2010 3067 591 54 775
2011 3517 641 62 825
Suma | 36242 6 841 684 | 9226

Na kolejnych wykresach przedstawiono zdarzenia drogowe na drogach
wojewodzkich w latach oraz ilos¢ ofiar wypadkéw drogowych w poszczegdinych latach.
Zebrane dane dotyczg lat 2002 — 2011.

3991 3995 4119 3467

3 541 3 564 3517

2095 g 3% B B

4 000 37347

3 000

2000 +

Liczba zdarzen

74 ¥ 89 75
538 66 663

N
o

1000 - $82—| s91 | G4t

A e e [ 0 (0}

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Rok

OKolizje drogowe BWypadki drogowe

Rysunek 1.18 Zdarzenia drogowe na drogach wojewddzkich
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Rysunek 1.19 Ofiary wypadkéw drogowych na drogach wojewdédzkich

Wsrod wypadkow dominowaly :

e wypadki z pieszymi 166

e zderzenia boczne pojazdéw 162

e zderzenia czotowe pojazdow 105
Wsrod kolizji dominowaty — podobnie jak w latach 2008 , 2009, 2010 :

e zderzenia boczne pojazdéw 1189

e zderzenia tylne pojazdow 830
Najwiecej oso6b zginelo — podobnie jak w latach 2008, 2009, 2010
— w wypadkach drogowych typu:

e najechanie na pieszego 28

e zderzenie czotowe 11

e zderzenie boczne 10

e najechanie na drzewo -2,

Najwiecej osob zostatlo rannych - podobnie jak w latach 2008, 2009, 2010
— w wypadkach drogowych typu:

e zderzenie boczne 199
e zderzenie czotowe 192
e najechanie na pieszego 154
42
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Rodzaj zdarzen drogowych na drogach wojewoédzkich w 2011 roku

| miejsce
L 9 zdarzenie
122 _ 95 boczne

133
141 X -\ 1351

225

289

00
Q04

359 iejsce Il mié
zderzenie czolowe zdarzenie tylne
@ zderzenie boczne @ zderzenie tylne
Oinne @zderzenie czotowe
Onajechanie na zwierze DOnajechanie na pieszego
Owywrocenie sie pojazdu DOnajechanie na stup, znak
@najechanie na unieruchomiony pojazd Onajechanie na dziure, wyboj, garb
Onajechanie na bariere ochronng Onajechanie na drzewo
@najechanie na zapore kolejowa Dwypadek z pasazerem

Rysunek 1.20 Rodzaj zdarzen drogowych na drogach wojewoédzkich w Matopolsce w 2011 r.

Pozostate informacje odno$nie zdarzen drogowych w Matopolsce w 2011 r.
wymienione w raporcie [8]:

- w 2011 r. najczescie] dochodzito do zdarzenia drogowego typu , zderzenie boczne
pojazdow” (1351 zdarzen tj. 32,5%) czyli niemal co 3-cie zdarzenie drogowe bylo
zderzeniem bocznym pojazdoéw (podobnie byto w 2008 r. , 2009 r., 2010 r.).

- najczesciej popetnianym btedem przez kierowcow byto niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu (849 zdarzen tj. 20,4%) czyli co 5-te zdarzenie.

- Najbardziej niebezpieczne drogi wojewddzkie to: 969, 964, 977, 965 co najmniej 200
zdarzen drogowych identyczna kolejnos¢ drég byta w 2009 r. 1 2010 r.
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- Miasta, w ktorych najbardziej zagrozone bylo bezpieczenstwo ruchu drogowego na
drogach wojewodzkich to: Libigz, Zakopane, Sucha Beskidzka, co najmniej 10
wypadkow.

Podstawowe wnioski, ktére wynikajg z opracowanego raportu o stanie

bezpieczenstwa na drogach w Matopolsce w 2011 r. [8]:

1. W 2011 r. bezpieczenstwo ruchu na drogach wojewodzkich pogorszyto sie w stosunku
do poprzednich lat (wiecej byto wypadkow, zabitych, rannych, wypadkow z pieszymi,
wzrost takze wskaznik zabitych w 100 wypadkach - chociaz réwnoczesnie mniej
pojazddw uczestniczyto w zdarzeniach drogowych , mniej byto kolizji, zmalat wskaznik
rannych w 100 wypadkach).

2. Niedostosowanie predkosci do warunkdédw ruchu — to nadal najczestsza przyczyna
zdarzen drogowych.

3. Nadal w obszarach zabudowanych dochodzito do zdecydowanej wiekszosSci zdarzen
drogowych.

4. Bezpieczenstwo pieszych na drogach wojewddzkich w 2011 r. - po znacznej poprawie
w 2009 r. i 2010 r. — pogorszyto sie. Nadal nalezy wiec dazy¢ do poprawy
bezpieczenstwa pieszych poprzez budowe chodnikow w ramach wspélpracy =z
Samorzadami Lokalnymi.

5. W 2011 r. zanotowano — w stosunku do 2010 r. - znaczny spadek liczby zdarzen
spowodowanych niewtasciwym stanem drogi wojewoddzkiej. Konieczny jest wiec dalszy
ciggty monitoring stanu drog, prowadzony przez Rejony Drég Wojewddzkich w ramach
objazddéw i natychmiastowe usuwanie powstajgcych zagrozen dla ruchu drogowego.
Ponadto konieczne jest planowanie remontéw drég zarbwno w ramach modernizacji
jak i biezgcego utrzymania drog.

. W oparciu o wykonang analize bedzie przeprowadzana kontrola istniejgcej organizacji
ruchu na drogach wojewddzkich ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc koncentracji
zdarzen drogowych.

o)}

1.7. Generalny pomiaru ruchu przeprowadzony na drogach
wojewodzkich w Matopolsce

W ramach ogdélnopolskiego Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 [5] roku zostat
przeprowadzony pomiar ruchu kolowego na drogach wojewoddzkich w Matopolsce.
Pierwszy pomiar zostat przeprowadzony w marcu, a nastepne w lipcu, wrzesniu i w
grudniu. Podstawowymi parametrami, obliczanymi na podstawie bezposrednich pomiaréw
ruchu sa:

- $redni dobowy ruch w roku (SDR) - jest to liczba pojazdow samochodowych,
przejezdzajgcych przez dany przekroj drogi w ciggu 24 kolejnych godzin, srednio w ciggu
1 roku,

- rodzajowa struktura ruchu — okreslajgca udziat procentowy poszczegolnych pojazdow
samochodowych w ruchu ogétem.

Parametry te bedg w ciggu nastepnych lat wykorzystywane przez:

- administracje drogowg (zarzadzanie, utrzymanie i planowanie rozwoju sieci drogowej
oraz analizy dotyczgce ochrony srodowiska),

- jednostki projektowe i badawcze (prace studialne i projektowe =z dziedziny
drogownictwa),

- instytucje i jednostki, dla ktérych dane o ruchu drogowym stanowig cenne uzupetnienie w
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ich biezgce] dziatalnosci (policja, jednostki samorzadowe, biura planowania
przestrzennego i in.).

GPR 2010 zostat przeprowadzony wedtug metody opracowanej przez Biuro Projektowo-
Badawcze Drég i Mostow Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. i zatwierdzonej przez
Departament Studidbw GDDKIA. Przyjeta metoda umozliwia poréwnanie z wynikami z
poprzednich pomiardw, spetniajgc rownoczesnie zobowigzania w zakresie wspoipracy
miedzynarodowej.

Do pomiaréw na sieci drog wojewodzkich w Matopolsce w 2010 roku zostato
wyznaczonych 157 punktow pomiarowych. Kazde stanowisko pomiarowe na czas
wykonywania pomiaru zostato oznakowane w formie znajdujacej sie bezposrednio przy
drodze i widocznej z obu kierunkow ruchu tabliczki z napisem ,Pomiar ruchu” wraz z
numerem punktu pomiarowego.

Liczba obserwatorow prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym na
drogach wojewodzkich w Matopolsce wahata sie od 1 do 4 oséb i byla uzalezniona od:

- rodzaju wykonywanego pomiaru,

- typu punktu pomiarowego,

- wielkosci sredniego dobowego ruchu SDR w 2005 roku na danym odcinku drogi.

W zaleznosci od rodzaju punktu pomiarowego, przeprowadzono w nich pomiary ruchu w
petnym wymiarze godzin (16 godzin — punkty P i M) lub w ograniczonym wymiarze godzin
(8 godzin - punkty W).

Roczny cykl pomiarowy skfada sie z:

- 5 pomiarow dziennych (dla wszystkich w/w rodzajow punktéw pomiarowych),

- 1 pomiaru nocnego (dla punktow pomiarowych typu P i M).

Najwieksze srednio dobowe natezeniu ruchu zanotowano na odcinku drogi wojewodzkiej
nr 791 w miejscowosci Olkusz (17 137 pojazdéw/dobe), nastepnie kolejno na:

- DW nr 957 w m. Nowy Targ (16 233 pojazdow/dobe),

- DW nr 794 na odcinku Skata - Krakéw (15 755 pojazdéw/dobe),

- DW nr 776 na odcinku Krakow - Kocmyrzow (15 722 pojazdow/dobe),

- DW nr 977 na odcinku Tarnoéw - Tuchdéw (15 072 pojazdéw/dobe),

Na pozostatych odcinkach drég wojewddzkich srednio dobowe natezeniu ruchu wynosito
ponizej 14 000 pojazddéw/dobe.

Najnizsze $rednio dobowe natezeniu ruchu odnotowano na odcinku drogi wojewddzkiej

Nr 959 Chochotow — granica Panstwa (1 339 pojazdéw/dobe),

Usredniajgc dane z GPR 2010 zgodnie z formutg:
SDR =(SDR1x L1+ SDR2x L2+...+SDRnx Ln)/(L1+ L2+ ....+Ln)
dzie:
gDR — Srednia wartosé SDR dla drogi
SDR1, SDR2,....SDRn — warto$é¢ SDR na kolejnych odcinkach
L1, L2, ....Ln— dfugosé¢ kolejnych odcinkdw drogi
Mozna stwierdzi¢, iz najbardziej obcigzona ruchem jest droga wojewddzka nr 774
Zabierzéw — Kryspinow (11 952 pojazdoéw/dobe),
a nastepnie:
- DW nr 948 Oswiecim - Kety (10 177 pojazdbéw/dobe),
- DW nr 933 Brzeszcze — Chrzandw (9 798 pojazdoéw/dobe),
- DW nr 794 Wolbrom - Krakéw (8 754 pojazdéw/dobe),
- DW nr 776 Krakow — Proszowice (8 232 pojazdéw/dobe),
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- DW nr 780 Krakow — Chetmek (8 118 pojazdow/dobe),
Na pozostatych drogach wojewodzkich usredniony SDR wynosit ponizej 8 000
pojazdow/dobe.

Najmniej obcigzona ruchem jest droga wojewédzka nr 959 Chochotéw — granica Panstwa
(1 339 pojazdéw/dobe).

apjoedieypod

Rysunek 1.21 Obcigzenie ruchem Matopolskich drég wojewoédzkich na podstawie GPR 2010 r. — dane
usrednione.

Wyniki sredniego dobowego ruchu w punktach pomiarowych na drogach wojewodzkich w

Wojewodztwie Matopolskim w 2010 r. wraz ze struktura rodzajowg pojazdéw zawiera
Zatgcznik Nr 2 do niniejszego opracowania.
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2. ELEMENTY DECYDUJACE O ROZWOJU SIECI DROG
WOJEWODZKICH W MALOPOLSCE

O ksztalcie catej sieci drogowej Matopolski decyduje nie tylko jej charakterystyczna
lokalizacja geograficzna, ale takze szereg oddziatywan zewnetrznych. Powoduje to, ze
ksztattowanie | rozwdj sieci drogowej jest skomplikowane i zalezny od wielu czynnikéw.
Jedng z charakterystycznych cech jest znaczny odsetek (44%) sieci drog potozonych na
obszarach powyzej 350 m.n.p.m. Skutkuje to zdecydowanie wiekszymi kosztami budowy
czy modernizacji drogi (trudnosci terenowe, wieksza ilos¢ obiektdw technicznych,
osuwiska) oraz zwiekszenie kosztow utrzymania zimowego i letniego (szybsza
dekapitalizacja substancji drogowej ze wzgledu na trudne warunki klimatyczne). Rysunek
2.1 przedstawia lokalizacje drog wojewoddzkich zlokalizowanych na obszarach > 350
m.n.p.m.

1w am Swietokrzyskie

_96.& droga wojewddzka <350 m.n.p.m.

: appoedieypod

-------

Rysunek 2.1 Drogi wojewddzkie i ich lokalizacja wysokosciowa

2.1. Nawigzanie do podstawowego ukiadu drogowego
wojewoédztwa matopolskiego o znaczeniu miedzynarodowym
i krajowym — autostrada, drogi szybkiego ruchu oraz drogi
krajowe.

Podstawowy szkielet komunikacyjny wojewddztwa stanowig dwie drogi bedace
fragmentami ciggdw miedzynarodowych: E40 i E77. Rysunek 2.2 przedstawia mape
orientujgcg ciggi miedzynarodowe przebiegajgce przez obszar centralnej i potudniowe]
Polski i ich kierunki przebiegu jako ciggdéw miedzynarodowych.
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Rysunek 2.2 Miedzynarodowe ciggi komunikacyjne na terenie centralnej i potudniowej Polski

2.1.1. Autostrada A4

Podstawowy uktad drogowy stanowi fragment autostrady A4 Katowice — Szaréw oraz
planowany do realizacji odcinek Szarow — Tarnow. Autostrada A4 stanowi fragment
transeuropejskiego korytarza relacji: Kolonia — Erfurt — Wroctaw — Katowice — Krakéw -
Lwow — Kijow. Jest to cigg komunikacyjny, ktéry poprzez swoj docelowy przebieg i zakres
stanowi jeden z wazniejszych w Europie. Powoduje to, ze jego lokalizacja znaczaco
wplywa na uksztaltowanie catej sfery komunikacyjnej — nie tylko drogowej. Oddziatuje to
takze na sie¢ drog wojewodzkich, z ktorych czesé stanowi powigzanie z tym ciggiem, a
czes¢ pozostaje alternatywg do ptatnych przejazdéw autostradg. Dotyczy to nastepujgcych
drog (kolejnos¢ opisu drog zgodny z przebiegiem autostrady w kierunku wschodnim):

— droga wojewddzka nr 781 relacji Chrzanéw — Babice — Zator — Andrychow —
Rekawica oraz droga wojewodzka nr 933 relacji Rzuchéw — Wodzistaw Slaski —
Jastrzebie Zdr6j — Pszczyna — Oswiecim — Chrzandéw: brak bezposredniego
potaczenia z autostradg. Obie drogi wspolnie stanowg jedyny dostep do autostrady
mieszkancéw potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa,

— droga wojewddzka nr 780 relacji Krakow — Alwernia — Chetmek — Chetm Slgski;
brak powigzania z autostrada, jednak stanowi alternatywe dla przejazdu ptatnego
przez A4 na odcinku od granicy wojewddztwa Slaskiego do Krakowa,
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droga wojewodzka nr 774 Zabierzéw — Kryspindw stanowi bezposredni dostep do
obwodnicy Krakowa w ciggu autostradowym oraz bezposredni dostep do lotniska w
Balicach,

droga wojewddzka nr 964 relacji Kasina Wielka — Dobczyce — Wieliczka —
Niepotomice — Ispina — Zielona — Szczurowa — Biskupice Radtowskie; bezkolizyjne
przeciecie z planowang autostradg na odcinku Krakéw — Tarnéw bez mozliwosci
wigczenia sie,

droga wojewodzka nr 965 relacji Zielona — Bochnia — Zegocina; przeciecie
z planowang autostradg w planowanym wezle ,Bochnia” na odcinku Krakow —
Tarnéw,

droga wojewddzka nr 768 relacji Jedrzejow — Wechadtéw — Skalbmierz — Koszyce-
Brzesko; planowane potgczenie z autostradg na odcinku Krakéw — Tarnbw w wezle
,Brzesko”,

droga wojewoddzka nr 975 relacji Dgbrowa Tarnowska — Biskupice Radlowskie —
Wojnicz — Zakliczyn — Dabrowa; przeciecie z planowang autostradg na odcinku
Krakbw — Tarndw z mozliwoscig wigczenia sie do wezia autostradowego
~Wierzchostawice”,

droga wojewddzka nr 977 relacji Tarnbw — Tuchdédw — Gromnik — Zborowice —
Moszczenica — Gorlice — Konieczna — gr. panstwa; brak bezposredniego
powigzania z autostradg, ewentualnie przez sie¢ drég miejskich Tarnowa,

droga wojewddzka nr 973 relacji Busko Zdr6j — Nowy Korczyn — Zabno -
Niedomice — Tarndéw; bezkolizyjne przeciecie z planowang autostradg na odcinku
Krakow — Tarnéw bez mozliwosci wigczenia sie.
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Rysunek 2.3 Autostrada A4 i jej powigzania w Matopolsce
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2.1.2. Droga krajowa nr 7

Drugim ciggiem drogowym stanowigcym szkielet uktadu drogowego Matopolski jest
miedzynarodowa droga E77 relacji: Gdansk — Warszawa — Krakdéw — Zvolen — Budapeszt;
na terenie wojewddztwa matopolskiego zwigzana z drogg krajowg nr 7 relacji Kielce —
Krakéw — Chyze (granica panstwa). Podobnie jak w przypadku autostrady droga ta ma
duzy wptyw na sasiadujgca infrastrukture, a poprzez duzy strumien ruchu (jedno z
wyzszych obcigzen ruchem w Polsce) zwicksza swoje oddziatywania na pozostata siec
drogowg. Nastepujgce odcinki drég wojewodzkich krzyzujg sie z omawianym ciggiem
(drogi opisane sg zgodnie z przebiegiem drogi w kierunku potudniowym):

— droga wojewddzka nr 783 relacji Olkusz — Wolbrom — Miechéw — Ractawice —
Skalbmierz,

— droga wojewodzka nr 773 relacji Sieniczno — Sutoszowa — Skata — Wesota,

— droga wojewddzka nr 775 relacji Stomniki — Proszowice — Nowe Brzesko — Ispina,

— droga wojewodzka nr 955 relacji Sutkowice — Jawornik,

— droga wojewddzka nr 967 Myslenice — Dobczyce — Lapczyca,

— droga wojewddzka nr 968 Lubien — Mszana Dolna — Kamienica — Zabrzez,

— droga wojewddzka nr 957 Biatka — Zawoja — Jabtonka — Czarny Dunajec — Nowy
Targ.

— droga wojewddzka nr 962 Jabtonka - Lipnica Wielka - granica panstwa
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Rysunek 2.4 Droga krajowa nr 7 i jej powigzania w Matopolsce
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2.2. Powigzanie z transportem lotniczym

Transport lotniczy w czasach globalizacji zaczyna stanowi¢ jeden z gtownych
elementdéw niezbednych dla rozwoju regionow. Mozliwo$é szybkiego przemieszczania sie,
jaki oferuje transport lotniczy uleglta jeszcze wiekszemu upowszechnieniu po
wprowadzeniu tanich linii lotniczych. Przektada sie to na zwiekszenie przewozow
pasazerskich tym srodkiem transportu, a co za tym idzie zwiekszone potrzeby dojazdu do
portow lotniczych.

Obecnie na terenie Matopolski zlokalizowane sg 4 lotniska cywilne. Na dzien
dzisiejszy tylko lotnisko w Balicach jest dostosowane do obstugi ruchu pasazerskiego.
Pozostate o nawierzchni trawiaste] funkcjonujg jako rekreacyjne. Miedzynarodowy Port
Lotniczy w Balicach zakwalifikowany zostal (zgodnie z rozwigzaniami przyjetymi w UE)
jako Port Lotniczy Gtéwny Regionalny, co ma szczegdélne znaczenie dla rozwoju
komunikacji miedzynarodowej na liniach dalekiego, sredniego i krétkiego zasiegu. Port ten
petni takze role zapasowego dla lotniska Okecie.

Na dzien dzisiejszy do lotniska w Balicach prowadzi droga wojewodzka nr 774 relacji
Zabierzéw — Kryspinow.
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Rysunek 2.5 Miedzynarodowy Port Lotniczy w Balicach

2.3. Wspotpraca miedzynarodowa i przygraniczna — przejscia
graniczne ze Stowacja

Matopolska bezposrednio graniczy z Republikg Stowackg dtugoscig granicy ok. 317
km. W zwigzku z przystgpieniem Polski i Stowacji do Strefy Schengen, z dniem 21 grudnia
2007 wszystkie przejscia graniczne na wspolnej granicy zostaty zlikwidowane.

Przed przystgpieniem Polski i Stowacji do Strefy Schengen, na terenie Matopolski
funkcjonowato 10 przejs¢ granicznych z ruchem drogowym, w tym 4 w ciggu drég
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wojewodzkich:

przejscie graniczne Chochotéw — Sucha Hora w ciggu drogi wojewodzkiej nr 959
Chochotoéw — granica Panstwa,

przejscie graniczne tysa Polana — Tatranska Javorina w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 960 Czarna Gora — Bukowina Tatrzanska — Lysa Polana — granica Panstwa,
przejscie graniczne Winiarczykowka - Bobrov w ciggu drogi wojewodzkiej nr 962
Jabtonka - granica Panstwa,

przejscie graniczne Konieczna — Becherov w ciggu drogi wojewddzkiej nr 977
Tarndéw — Tuchdédw — Gromnik — Zborowice — Moszczenica — Gorlice — Konieczna —
granica Panstwa.

Niezaleznie od droég z przejsciami granicznymi w obszarze bezposrednio potozonym w
pasie przygranicznym zlokalizowane sg nastepujgce drogi wojewodzkie:

droga wojewddzka nr 957 Biatka — Zawoja — Jabtonka — Czarny Dunajec — Nowy
Targ,

droga wojewoddzka nr 958 Chabdéwka — Czarny Dunajec — Chochotow — Zakopane,
droga wojewodzka nr 961 Poronin — Bukowina Tatrzanska,

droga wojewodzka nr 969 Nowy Targ — Czorsztyn — Kroscienko — Zabrzez — Stary
Sacz,

droga wojewodzka nr 971 Krynica — Muszyna — Piwniczna.

o 0 =m Swietokrzyskie
-;96:'- droga wojewddzka
977 dmga wojewdidzka zlokalizowana
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Rysunek 2.6 Drogi wojewddzkie w obszarze przygranicznym
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2.4. Powigzania komunikacyjne z sgsiadujagcymi wojewoédztwami:
Slaskim, swietokrzyskim, podkarpackim

Matopolska sasiadujgc z wojewoddztwami Slaskim, swietokrzyskim i podkarpackim

posiada szereg wspolnych problemow, a takze wspéine kierunki prowadzonej polityki

w niektorych dziedzinach. Oprocz komunikacii przez tereny wojewoédztwa przebiegajg sieci
transportu gazu, sieci energetyczne tgczace uktady wojewddzkie z sgsiadujgcymi.

2.4.1. Powiazania z wojewodztwem Slaskim

Nastepujgce ciggi drogowe stanowig potgczenie pomiedzy wojewddztwem
matopolskim a slgskim:
— droga wojewddzka nr 780 relacji Krakéw — Alwernia — Chetmek — Chetm Slaski,
— droga wojewddzka nr 781 relacji Chrzanéw — Babice — Zator — Andrychow —
t ekawica,
— droga wojewodzka nr 791 relacji Wanaty — Zawiercie — Ogrodzieniec — Olkusz —
Trzebinia,
— droga wojewodzka nr 794 relacji Koniecpol — Leléw — Pradta — Pilica — Wolbrom —
Skata — Krakow,
— droga wojewodzka nr 933 relacji Rzuchéw — Wodzistaw Slaski — Jastrzebie Zdréj —
Pszczyna — Oswiecim — Chrzandw,
— droga wojewddzka nr 946 relacji Zywiec — Sucha Beskidzka,
— droga wojewodzka nr 948 relacji Oswiecim — Kety — Kobiernice — Tresna — Oczkdw.
— droga wojewddzka nr 949 relacji Jawiszowice - Osiek - Polanka Wielka -
Przeciszéw

swietokrzyskie
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Rysunek 2.7 Drogi wojewddzkie graniczace z wojewodztwem slgskim

Jedng z kluczowych inwestycji drogowych, ktéra ma zagwarantowac¢ szybkie potgczenie
drogowe Matopolski z wojewddztwem Slgskim jest Beskidzka Droga Integracyjna (BDI).
Poparcie dla inwestycji wyrazili marszatkowie obu wojewddztw. Budowa nowej trasy, ktorej
koszt szacuje sie na 3 mld zI, ma by¢ realizowana w latach 2016-2018. Obecnie trwajg
prace dokumentacyjne, a przygotowania do rozpoczecia inwestycji sg na etapie Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym.

Dnia 29 grudnia 2011 r. podjeta zostata uchwata Nr 1617/11 Zarzadu Wojewodztwa
Matopolskiego w sprawie przyjecia Zatozen do Strategii dla Rozwoju Polski Potudniowe] w
obszarze wojewddztwa malopolskiego 1 $lgskiego. ,Strategia dla Rozwoju Polski
Potudniowe] w obszarze wojewddztwa matopolskiego i $lgskiego” jest opracowaniem
powstajgcym w oparciu o zawarte 23 maja 2011 r. porozumienie pomiedzy
wojewodztwami matopolskim i Slgskim. Gtéwnymi przestankami stojgcymi za decyzjg o
podjeciu prac nad Strategig sg m. in. :

- tworzenie powigzan miedzyregionalnych zgodnie z zatozeniami Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju oraz Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego,
- zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wojewddztw w wymiarze spdjnosci
wewnetrznej oraz w relacjach z innymi wojewddztwami,

- wzmochnienie atrakcyjnosci inwestycyjnej obydwu wojewodztw.

Wykaz zadan strategicznych ze Strategii Rozwoju Wojewodztwa Matopolskiego na lata
2011-2020 do realizacji w perspektywie 2020:

Realizacja potgczen drogowych o znaczeniu strategicznym dla poprawy dostepnosci w
skali ponadregionalnej i regionalnej:

e droga ekspresowa S7 (granica wojewodztwa — Krakdéw)

e droga ekspresowa S1 (Mystowice — Bielsko-Biata, wariant przebiegu przez powiat
oswiecimski wraz z obwodnicg Oswiecimia)

e Beskidzka Droga Integracyjna (Gtogoczéw — Bielsko-Biata)

e pofgczenie dwupasmowe Krakéw — Olkusz

e budowa drogi Bukowno — wezet Balinski na drodze A4

e wigczenie autostrady A4 do systemu transportowego wojewoddztwa poprzez budowe i
rozbudowe weztow autostradowych (w tym wezty Rudno, Byczyna) wraz z niezbednymi
potaczeniami z drogami krajowymi i wojewddzkimi)

2.4.2. Powiazania z wojewodztwem Swietokrzyskim

Nastepujgce ciggi drogowe stanowig potgczenie pomiedzy wojewddztwem
matopolskim a swietokrzyskim:

— droga wojewodzka nr 768 relacji Jedrzejéw — Wechadtéw — Skalbmierz — Koszyce —
Brzesko,

— droga wojewodzka nr 776 relacji Krakow — Proszowice — Kazimierza Wielka —
Busko Zdr¢j,

— droga wojewddzka nr 783 relacji Olkusz — Wolbrom — Miechéw — Ractawice —
Skalbmierz,

— droga wojewddzka nr 973 relacji Busko Zdréj — Nowy Korczyn — Zabno -
Niedomice — Tarnow.
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Rysunek 2.8 Drogi wojewodzkie graniczace z wojewodztwem Swietokrzyskim

2.4.3. Powiazania z wojewodztwem podkarpackim

Nastepujgce ciggi drogowe stanowig potgczenie pomiedzy wojewddztwem
matopolskim a swietokrzyskim:
— droga wojewodzka nr 982 relacji Szczucin — Sadkowa Goéra — Jaslany,
— droga wojewodzka nr 984 relaciji Lisia Gora — Radomysl Wielki — Mielec,
— droga wojewddzka nr 993 relacji Gorlice — Nowy Zmigréd — Dukla.
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Rysunek 2.9 Drogi wojewddzkie graniczgce z wojewodztwem podkarpackim

2.5. Integracja przestrzenna wojewodztwa - powigzanie z
glownymi osrodkami miejskimi w tym 2z Krakowskim
Osrodkiem Metropolitarnym

Na dzien dzisiejszy na obszarze Matopolski oprocz Krakowa gdzie skoncentrowane
sg gtdwne siedziby firm, dziatalnos¢ badawcza, oswiatowa i kulturowa funkcjonujg jeszcze
2 duze osrodki miejskie, jakimi sg: Tarndw i Nowy Sacz. Odpowiedni dostep do tych
osrodkéw, a takze mozliwos¢ bezkolizyjnego przeprowadzenia ruchu tranzytowego poza
ich centrami ksztattujg forme i uktad sgsiadujgcej sieci drogowe;.

2.5.1. Powiazanie z Krakowskim Osrodkiem Metropolitarnym (KOM)

Krakowski Obszar Metropolitalny stanowi swoisty region funkcjonalny, obejmujgcy
wielkie miasto, czyli metropolie Krakow wraz z sgsiadujgcym zespotem jednostek
osadniczych, powigzanych z metropolig roznymi zwigzkami interakcyjnymi.
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Rysunek 2.10 Granice Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego [2]

Funkcja powigzania tego obszaru jest realizowana poprzez nastepujace ciggi
drogowe o statusie drogi wojewodzkiej:

— DW nr 773 relacji Sieniczno — Sutoszowa — Skata — Wesota przeprowadza ruchu po
potnocnej stronie KOM,

— DW nr 774 relacji Zabierzéw — Kryspindbw przeprowadza ruchu po zachodniegj
stronie KOM,

— DW nr 775 relacji Sieniczno Stomniki — Proszowice — Nowe Brzesko — Ispina
prowadzi ruch po péthocno — wschodniej czesci KOM,

— DW nr 776 relacji Krakbw — Proszowice — Kazimierza Wielka — Busko Zdroj
wprowadza ruch z pdétnocno — wschodniej czesci wojewddztwa do KOM,

— DW nr 780 relacji Krakow — Alwernia — Chetmek — Mystowice wprowadza ruch z
zachodniej czesci wojewodztwa do KOM,

— DW nr 794 relacji Koniecpol — Leléw — Pradta — Pilica — Wolbrom — Skata — Krakow
wprowadza ruch z potnocnej czesci wojewoddztwa,

— DW nr 953 relacji Skawina — Kalwaria Zebrzydowska wprowadza ruch z
potudniowych obrebéw KOM,

— DW nr 955 relacji Sutkowice — Jawornik prowadzi ruch po potudniowej stronie KOM,

— DW nr 956 relacji Biertowice — Sutkowice — Zembrzyce doprowadza ruch z
potudniowej czesci wojewodztwa do KOM,
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— DW nr 964 relacji Kasina Wielka — Dobczyce — Wieliczka — Niepotomice — Ispina —
Zielona — Szczurowa — Biskupice Radtowskie doprowadza ruch z potudniowej i
wschodniej czesci wojewodzitwa do KOM,

— DW nr 966 relacji Wieliczka — Gdéw — Muchdéwka — Tymowa doprowadza ruch z
potudniowo — wschodniej czesci wojewoddztwa do KOM,

— DW nr 967 relacji Myslenice — Dobczyce — tapczyca prowadzi ruchu po
potudniowej czesci KOM,

— DW nr 783 relacji Olkusz — Wolbrom — Miechéw — Ractawice — Skalbmierz
prowadzi ruch po potnocnej czesci KOM tworzac duzg obwodnice,

— DW nr 791 relacji Wanaty — Zawiercie — Ogrodzieniec — Olkusz — Trzebinia
prowadzi ruch po zachodniej czesci KOM na odcinku Olkusz — Trzebinia gdzie tgczy
sie z drogg wojewodzka nr 783.
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Rysunek 2.11 Drogi wojewdédzkie zlokalizowane w sasiedztwie KOM

2.5.2. Powigzanie z Tarnowem

Tarnéw jest miastem na prawach powiatu grodzkiego. Jest drugim najwiekszym
miastem po Krakowie na terenie wojewddztwa matopolskiego. Miasto jest osrodkiem
handlowym 1 przemystowym, ze znaczacym udziatem przemystu chemicznego |
przetworstwa tworzyw sztucznych. Tarnéw jest waznym weztem komunikacyjnym a co za
tym idzie petni funkcje aglomeracyjne dla wschodniej Matopolski. Najwazniejszym
szlakiem komunikacyjnym przebiegajgcym przez powiat tarnowski jest miedzynarodowa
droga E4. Z pdinocy na potudnie powiat przecina droga krajowa nr 73. Tarndéw z
potudniowg granicg panstwa taczy linia kolejowa, obstugujgca ruch osobowy i towarowy z
panstwami Europy Potudniowej .

58

% Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie
www.zdw.krakow.pl



Plan Rozwoju Sieci Drég Wojewoédzkich w Matopolsce

Nastepujgce drogi wojewodzkie stanowig powigzanie z tym obszarem:

— droga wojewddzka nr 973 relacji Busko Zdréj — Nowy Korczyn — Zabno —
Niedomice — Tarnow,

— droga wojewoddzka nr 975 relacji Dgbrowa Tarnowska — Biskupice Radlowskie —
Wojnicz — Zakliczyn — Dgbrowa,

— droga wojewodzka nr 977 relacji Tarndw — Tuchdéw — Gromnik — Zborowice —
Moszczenica — Gorlice — Konieczna — gr. panstwa,

— droga wojewodzka nr 984 relacji Lisia Géra — Radomysl Wielki — Mielec.
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Rysunek 2.12 Drogi wojewdédzkie zlokalizowane w sasiedztwie Tarnowa

2.5.3. Powiazanie z Nowym Saczem

Nowy Sacz znajduje sie w podobnej sytuacji jak Tarndw, stanowigc w poprzednim
podziale administracyjnym siedzibe wojewddztwa nowosadeckiego. Na dzien dzisiejszy ze
wzgledu na swoje znaczenie petni funkcje aglomeracyjne dla potudniowe] Matopolski.
Nowy Sacz znajduje sie na skrzyzowaniu istotnych szlakow komunikacyjnych — drogi
krajowe nr 28 oraz 75, stanowigc wazny wezet drég miedzyregionalnych. Usytuowanie w
odlegtosci ok. 40 km od przejscia granicznego ze Stowacjg dla miedzynarodowego ruchu
osobowego powoduje, iz Nowy Sacz jest miastem tranzytowym na trasie Krakéw -
Koszyce — Budapeszt (droga nr 87 prowadzgca do przejscia granicznego w Mnisku
n/Popradem)

Nastepujgce drogi wojewodzkie stanowig powigzanie z tym obszarem:
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— droga wojewddzka nr 969 relacji Nowy Targ — Czorsztyn — Kroscienko — Zabrzez —
Stary Sacz,

— droga wojewodzka nr 975 relacji Dgbrowa Tarnowska — Biskupice Radlowskie —
Wojnicz — Zakliczyn — Dgbrowa.
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Rysunek 2.13 Drogi wojewddzkie zlokalizowane w sasiedztwie Nowego Sacza

2.6. Wyniesie ruchu tranzytowego z centow miejscowosci —
obejscia miejscowosci

Wraz z dynamicznym wzrostem ruchu samochodowego zaczat pojawiac sie problem
znacznego obcigzenia ruchem drog przechodzacych przez centra miejscowosci. Istniejgce
rozwigzania komunikacyjne oraz parametry techniczne drég w tych miejscach nie sg
dostosowane do panujgcych i planowanych obcigzen ruchem. Konieczno$¢ budowy
obwodnic centréw miejscowosci wymuszona jest nie tylko potrzebg wyprowadzenia ruchu
tranzytowego poza jego obszar, ale takze czynnikami spoteczno — Srodowiskowymi.
Budowa krotkich odcinkdw nowych drég powoduje tez zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej nowych obszaréw oraz utatwia ich zaktywizowanie, co wplywa
bezposrednio na rozw0j gospodarczy nowych obszarbw na obrzezach tychze
miejscowosci. Ze $Srodkéw Malopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego
sfinansowano budowe obwodnic Proszowic, Zembrzyc, Dobczyc, Podegrodzia i
Szczurowej. Dofinansowanie ze srodkow UE planuje sie wykorzysta¢ rowniez na budowe
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zachodniej obwodnicy Nowego Sacza oraz obwodnicy Wojnicza, Gdowa i Zakopanego. W
Wykazie Wieloletnich Przedsiewzie¢ Wojewodztwa Matopolskiego sg zabezpieczone
srodki finansowe na budowe obwodnicy Muszyny, Zatora oraz Chrzanowa (obwodnica pin.
—wsch.).

2.7. Poinocna obwodnica Krakowa

Duze znaczenie dla cate] sieci transportowej Matopolski ma potnocna obwodnica
Krakowa. Podstawowym celem realizacji tego ciggu drogowego jest zbudowanie |V
obwodnicy miasta, umozliwiajgcej przejecie z wewnetrznego — podstawowego uktadu
drogowego miasta, ruchu tranzytowego oraz ruchu generowanego przez gminy poétnocne:
Wielka Wies, Zielonki, Michatowie. Rozwigzanie tych problemdéw powoduje koniecznosé
znalezienia takiego korytarza, ktoéry stanowitby powigzanie ruchu pomiedzy dwoma
weztami Modinica i Okulickiego — towinskiego — Zastow na wysokich parametrach
planowanej obwodnicy. Planowana péthocna obwodnica bedzie stanowila trase kategorii
.o . Wszystkie warianty posiada¢ bedg wezty trasy ekspresowej :

z trasa Wolbromskg

z trasa DK7

z drogg powiatowa w kierunku Raciborowic - Zastéw

Skrzyzowania bedg catkowicie bezkolizyjne, wzdluz planowanego przebiegu trasy
planuje sie wykonanie obustronnych drég zbiorczych (serwisowych) umozliwiajgcych
dojazd do kazdej dziatki. Wigczenia do drogi ekspresowej moze nastgpi¢ w rejonie
planowanych weztoéw.

Wiadze Wojewodztwa Matopolskiego oraz gminy miejskiej Krakdw od wielu lat
zajmujg sie przygotowaniem wskazanej inwestycji, w tym przede wszystkim zapewnieniem
jej finansowania z budzetu centralnego, z uwagi na kategorie i znaczenie planowanego
ciggu drogowego. W tym celu zlecono opracowanie koncepcji obwodnicy oraz pozyskanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Obecnie trwa postepowanie srodowiskowe.
W jego toku organ prowadzacy — Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie, z
uwagi na klase drogi ,S", zazgdat, aby zgodnie z ustawg o drogach publicznych petnienie
funkcji inwestora powierzone zostato zarzadcy drogi, ktorym w tym przypadku powinna
by¢ GDDKIA. Prace nad dokumentacjg prowadzone byly ze Swiadomoscia, ze decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach zostanie wydana dla tego wtasnie podmiotu. W 2010
r. wladze wojewodztwa wystgpity do Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z
wnioskiem o wyrazenie przez niego zgody na dopisanie do zlozonego wniosku o decyzje
Srodowiskowg réwniez zarzadcy drogi krajowej, jako inwestora zadania. GDDKIA
odpowiedziata negatywnie. Nastepnie wojewodztwo podjeto préby wpisania potnocnej
obwodnicy Krakowa do Programu Budowy Drég Krajowych (PBDK). Wnioskowano
rowniez o ujecie potnocnej obwodnicy Krakowa w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, jako drogi w standardzie drogi ekspresowej. W
pazdzierniku 2010 r. GDDKIA oficjalnie poinformowata wiadze wojewddztwa
matopolskiego oraz miasta Krakéw, ze w swoich planach inwestycyjnych nie uwzglednia
budowy pétnocnej obwodnicy miasta z uwagi na to, ze uktad drég krajowych w rejonie
Krakowa jest wystarczajgcy i1 spetni zadania przewidziane dla gtéwnych drég tranzytowych
w tym obszarze, a potnocna obwodnica Krakowa nie jest elementem niezbednym w sieci
drog krajowych. W zwigzku z powyzszym zadanie nie zostato ujete w Programie Budowy
Drég Krajowych na lata 2008-2012, ani umieszczone na liscie przedsiewzie¢ ujetych w
PBDK, zataczone] do przygotowywanej Prognozy Oddziatywania na s$rodowisko dla
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Programu Budowy Drég Krajowych po roku 2010.

Z uwagi na koniecznos¢ wskazania inwestora potnocnego obejscia w ramach
toczacego sie postepowania srodowiskowego, Marszatek Wojewodztwa poinformowat, ze
to Wojewddztwo Matopolskie bedzie petni¢ tg role. Koszt realizacji tej inwestycji szacuje
sie na kwote 1,5 mld zt. Rozwazane sg dwa warianty pétnocnego obejscia: W1 (blizej
miasta) oraz W3 (po6tnocny).

Ukonczony natomiast i oddany do uzytkowania jest zalgzek pétnocnej obwodnicy
Krakowa, czyli droga pomiedzy weztem Radzikowskiego, a weztem Mydlnica. Odcinek ten
utatwia przejazd na zachdd i pétnoc Wojewodztwa Matopolskiego. Na droge krajowg w
strone Olkusza mozna wyjechaé omijajgc zattoczone Rondo Ofiar Katania. Jest to odcinek
o ditugosci 2,3 km tgczacy wezet Radzikowskiego z ul. Jasnogorska.
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Rysunek 2.14 Przebieg pétnocnej obwodnicy Krakowa

2.8. Droga ekspresowa S7

Nalezgca do trasy europejskiej E28, droga ekspresowa S7 tgczy aglomeracje:
gdanskg, warszawska i krakowska. Na terenie Wojewddztwa Matopolskiego w 2010 r.
zostat oddany do uzytku na nowo wybudowany odcinek drogi S7 na terenie miasta
Krakowa: pomiedzy weztem Biezandéw a ul. Christo Botewa. Stanowi on fragment
wschodniej obwodnicy miasta | zostat wybudowany po Sladzie zarezerwowanym w
planach miasta pod Trase Nowohuckg. Zakres inwestycji obejmowat. budowe
dwujezdniowej drogi o parametrach ekspresowej na dlugosci 2,7 km, budowe 6 obiektow
mostowych, budowe wezta Biezandéw, budowe drog dojazdowych i ekrandw akustycznych.
Najdtuzszym obiektem mostowym jest estakada wieloprzestowa o dtugosci 256,67 m,
ktéra przebiega nad ul. Zarzyckiego, linig kolejowg i rzekg Serafg. W ramach inwestycji
powstat takze most nad rzekg Drwing o diugosci 83,2 m. Koszt budowy tej inwestycji
wynidst 200 min ztotych a inwestorem zadania byta Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad.

Kolejnym etapem budowy trasy ekspresowej S7, a jednoczesnie wschodniej
obwodnicy miasta Krakéw, jest odcinek Rybitwy-lgotomska. Zakres inwestycji obejmuje
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budowe 4,5 km odcinka dwujezdniowej drogi ekspresowej, przebudowe 1,5 km drogi
krajowej nr 79, budowe dwupoziomowych weztéw Rybitwy oraz Igotomska. Zaplanowane
zadanie posiada juz pozwolenie na budowe, jednakze GDDKIA nie udalo sie zapewnic
finansowania z budzetu panstwa. Nie sg znane ewentualne terminy realizacji
przedsiewziecia (koszty tego odcinka szacowane sg na ponad 916 min zt).

Kolejny odcinek drogi S7 na terenie Wojewddztwa Matopolskiego to fragment od
wezta Igotomska do granic Wojewddztwa Swietokrzyskiego (Krakéw — Zastow — Widoma —
Szczepanowie — Moczydto) po terenie powiatéw krakowskiego i miechowskiego. Obecnie
zarzadca drogi krajowej pozyskuje dokumentacje oraz decyzje umozliwiajgce realizacje
tego zadania. W budzecie panstwa nie przewidziano srodkdéw finansowych na realizacje
tego odcinka w latach 2014 — 2020. Jest to odcinek o dtugosci 57 km.

Na potudniu Matopolski zostata zakonczona przebudowa drogi krajowej na odcinku
Myslenice - Lubien wraz z obwodnicg Lubienia. Koszt catego odcinka z Myslenic do
Lubnia wraz z jego obwodnicg to ok. 438 min zt. Kolejnym etapem przebudowy Zakopianki
jest odcinek Lubien — Rabka. Obecnie trwajg prace projektowe.

2.9. Rozwdj tatrzanskiego uktadu komunikacyjnego

Decentralizacja obiektow zwigzanych z ruchem turystycznym i rekreacyjnym na

terenie Podhala oraz prognozy rozwoju zagospodarowania przestrzennego uzasadniajg
potrzebe nowego spojrzenia na problem obstugi komunikacyjnej regionu podhalansko —
tatrzanskiego. Na zlecenie Zarzadu Drég Wojewddzkich w Krakowie opracowywano
Studium lokalizacyjno — funkcjonalno — ruchowe rozwoju podhalansko tatrzanskiego
uktadu komunikacyjnego ze szczegodlnym uwzglednieniem dostepnosci miasta Zakopane.
Przedmiotowe Studium jest zatgcznikiem nr 6 do niniejszego opracowania (nosnik CD).
Celem Studium jest przedstawienie koncepcji oraz programu dziatan zaréwno
inwestycyjnych jak i organizacyjnych na Podhalu i Podtatrzu. Realizacja tego
przedsiewziecia ma na celu usprawnienie systemu transportowego analizowanego
obszaru, przy zapewnieniu podstawowych standardéw bezpieczenstwa i warunkéw ruchu
obstugi komunikacyjnej, z zachowaniem wymagan ochrony srodowiska, ochrony terendw i
stref chronionego krajobrazu oraz obszaru parku narodowego.
Projekt obejmuje obszar Powiatow Nowotarskiego i Tatrzanskiego, wyznaczony gtéwnymi
osiami transportowymi: drogami krajowymi nr 7, 47, 49, linig kolejowg Krakow — Zakopane,
drogami wojewodzkimi nr 958, 957, 969 oraz drogami powiatowymi w Zakopanem i w jego
otoczeniu. Zasadniczym elementem projektu jest przedstawienie opcjonalnych kierunkow
rozwoju oraz programu niezbednych inwestycji, dziatan organizacyjnych i formalno —
prawnych w wariantach uwzgledniajgcych zarowno realizacje tych dziatan, jak i skutki ich
zaniechan.

Analizy przeprowadzone w ramach niniejszego opracowania nasuwajg nastepujgce
wnioskKi:

— lIstniejgca sie¢ drog krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych Podhala jest
wystarczajgca dla realizacji rozproszonego systemu obstugi komunikacyjnej, w zasadzie
bez potrzeby istothego poszerzania obecnych pasow drogowych;

— Istniejgca sie¢ drég gminnych dobrze stuzy ruchowi lokalnemu i docelowemu, ktory nie
powinien by¢ zaklécany przejazdami tranzytowymi. W zwigzku z tym nie nalezy podnosic
ich parametréw technicznych ponad potrzeby lokalne;
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— Wszystkie zaplanowane inwestycje nalezy kontynuowac, weryfikujgc ich zakres
stosownie do zatozonego rozproszonego modelu obstugi komunikacyjnej regionu;

— Dla Podhala nalezy opracowa¢ precedensowy, regionalny system oznakowania
drogowskazowego, stuzacy prawidtowej obstudze komunikacyjnej Podtatrza i obejmujgcy
wszystkie drogi prowadzace do celdéw turystycznych oraz rekreacyjnych, a takze szlaki
dojazdowe prowadzace z gtebi kraju do celu (nie tylko ,Zakopiankg”). Informacja o tym
systemie powinna zosta¢ upowszechniona przy pomocy map, folderéw, internetu i innych
mediow;

— Konieczno$¢ opracowania i nastepnego wdrozenia programu matych modernizacji
uktadu transportowego (MAMUT). Niezaleznie od dziatan inwestycyjnych (budowa nowej
Zakopianki, budowa obwodnicy w Nowym Targu, obejscie Mszany Dolnej, konieczne
obejscie Biatki, sugerowane obejscie Czarnego Dunajca, itp.) warto podja¢, na wybranych
skrzyzowaniach i odcinkach drog, dziatania modernizacyjne, zwiekszajgce ich sprawnosé
oraz poziom BRD;

— Aby zmniejszy¢ samochodowy ruch miejscowy m.in. w dojazdach do pracy, warto trase
kolejowg od Nowego Targu do Zakopanego przystosowa¢ do potrzeb Szybkiej Kolei
Miejskiej, to znaczy szynobusoéw, jezdzgcych regularnie, np. nie rzadziej niz co 60 minut i
zatrzymujgcych sie na (nowych) przystankach usytuowanych w odlegtosciach ok.500 -700
m;

— Utworzenie skoordynowanego 1 $Swiadomego zarzadzania transportem publicznym.
Proponuje sie wzorem duzych aglomeracji powotanie Regionalnego (docelowo) Iub
Miejskiego (na poczatek) Zarzadu Transportu, zarzadzajgcego trasami, rozktadami jazdy i
przede wszystkim przystankami i weztami przesiadkowym

Osiggniecie powyzszych celéw mozliwe jest przy realizacji nastepujgcych dziatan:

Dzialania organizacyjne

Dla sprawnej realizacji rozproszonego modelu obstugi komunikacyjnej regionu niezbedne
jest podjecie w pierwszej kolejnosci dziatan organizacyjnych. Gtowne kierunki dziatan
systemowych to:

- podjecie decyzji o wyborze wariantu do realizacji (petlowego lub promienistego).
Konsultant proponuje podjecie dziatan zgodnych z promienistg obstugg komunikacyjna,
ktory dodatkowo cieszy sie duzym poparciem spotecznym;

— opracowanie planu inwestycyjnego, obejmujgcego zaréwno duze inwestycje (m.in.
obwodnice miejscowosci), jak | program matych modernizacji ukifadu transportowego
(MAMUT);

— opracowanie koncepcji regionalnego systemu informacji drogowskazowej i turystycznej;
— opracowanie zatozen dla utworzenia spdjnego systemu obstugi regionu komunikacjg
publiczng oraz powotania zarzadu transportu regionalnego, zarzadzajgcego pracg
systemu (regularne rozktady jazdy, integracja srodkéw transportu, itp.);

— opracowanie harmonogramu realizacji planu inwestycyjnego;

— pozyskanie srodkéw na realizacje modelu docelowego.

W odniesieniu do Zakopanego, ktdre jest jednym z gtdwnych celow podrézy na Podhalu
i Podtatrzu, nalezy podja¢ nastepujgce dziatania:
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— opracowaé koncepcje docelowego uktadu komunikacyjnego, z uwzglednieniem budowy
Zakopianskiego Centrum Komunikacyjnego, sprawnych drog wylotowych i parkingdéw
zaporowych;

— opracowac¢ model obstugi miasta siecig komunikaciji publicznej, umozliwiajgcej w okresie
zimowym przewoz narciarzy ze sprzetem;

— opracowac harmonogram dziatan inwestycyjnych;

— opracowac niezbedne dokumentacje techniczne;

— pozyskac srodki na realizacje inwestycji.

Dziatania techniczne

Dziatania techniczne sprowadzajg sie do:

— opracowania szczegotowych dokumentacji technicznych, w tym dla regionalnego
systemu informacji drogowskazowej i turystycznej;

— realizacji projektow w terenie.

Oba warianty w rozproszonym modelu obstugi komunikacyjnej regionu (B1-petlowy i B2-
promienisty) bazujg na modernizacji istniejgce] sieci drog i zakladajg w wiekszosci
przypadkdéw wykorzystanie istniejgcych paséw drogowych.

W proponowanym rozproszonym modelu obstugi komunikacyjnej Podhala w wariantach
petlowym (B1) i promienistym (B2) wskazane jest podwyzszenie kategorii drég
powiatowych:

- K 1639 Debno — Niedzica — granica panstwa;

— K 1638 Krosnica — Sromowce Nizne;

- K 1642 Gron — Trybsz — Niedzica.

do kategorii drég wojewddzkich.

Ponadto w wariancie promienistym (B2) niezbedne jest takze podwyzszenie kategorii
ciggu: Rogoznik — Stare Bystre - Ciche — Chochotow do kategorii drég wojewoddzkich.

W przypadku otoczenia Zakopanego proponuje sie podwyzszenie parametrow
technicznych i zmiane kategorii dla drog:

- od strony zachodniej - ul. Powstancow Slaskich (DP 1656);

— od strony wschodniej - Droga Oswalda Balzera.

Kategorie pozostatych drég publicznych na Podhalu mogg by¢é zachowane. Ponadto
nalezy w sposob zdecydowany stworzy¢ warunki do przesiadania sie na kolej, zwtaszcza
na odcinku gdzie droga biegnie obok toru, a lokalna spoteczno$é nie chce dopusci¢ do jej
przebudowy i zwiekszenia przepustowosci. W zwigzku z tym proponuje sie
przeprowadzenie dziatan umozliwiajgcych utworzenie podhalanskiej Szybkiej Kolei
Miejskiej kursujgcej pomiedzy Nowym Targiem a Zakopanem, takich jak: poprawa stanu
infrastruktury, budowa 6 nowych przystankéw dogodnie usytuowanych dla mieszkancéw.

Dzialania wspomagajace — inteligentne systemy

Sprawne rozproszenie ruchu na poziomie Nowego Targu na poszczegolne kierunki
podrozy docelowych powinien zapewni¢ czytelny system regionalnej informacii
drogowskazowej i turystycznej. System ten powinien by¢ jednak wspomagany systemem
znakdéw zmiennej tresci stuzacych m.in. do wyswietlania aktualnych informacji o
warunkach ruchu na poszczegdlnych drogach.

Odpowiednie zarzadzanie tym systemem pozwoli na:

— dynamiczne przekazywanie wiadomosci o warunkach ruchu panujgcych na
poszczegolnych odcinkach drog (temperatura powietrza i jezdni, opady, gotoledz, itp.);

— przekierowanie potokdw ruchu na drogi alternatywne, mniej w danym czasie obcigzone;
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— sterowanie predkoscig potokdw ruchu, w sposob eliminujgcy powstawanie zatoréw;

— przekierowanie na trasy zastepcze w przypadku wystgpienia zdarzen drogowych;

— przekierowanie na trasy zastepcze w przypadku utrudnien w ruchu spowodowanych
m.in. remontami nawierzchni, odnowg oznakowania poziomego, itp.

Niezaleznie od inteligentnego systemu sterowania ruchem na poziomie Nowego Targu
nalezy réwniez w sposob systemowy rozwigzac problem sterowania ruchem na wlotach
poprzecznych do DK 47 w miejscach, gdzie linia kolejowa zbliza sie bezposrednio do
drogi. W miejscach tych niejednokrotnie diugi pojazd oczekujacy na wlocie do DK 47
zajmuje czes¢ torowiska. Jest to istotne, zwlaszcza przy zatozeniu uruchomienia
sprawnego regionalnego potgczenia kolejowego na trasie Nowy Targ (lotnisko) -
Zakopane. Zastosowane akomodacyjne sygnalizacje $wietlne powinny uwzgledniac
priorytet dla pojazdéw szynowych.

Przede wszystkim nalezy pamietaC, ze wszystkie dziatania zarowno w zakresie
infrastruktury drogoweyj, jaki i kolejowej muszg byc prowadzone spéjnie (odnosnie terminu i
obszaru), z zachowaniem nalezytego bezpieczenstwa | ptynnosci ruchu oraz w
odpowiedniej kolejnosci. W zwigzku z tym pozgdane jest wskazane powotanie
Koordynatora odpowiedzialnego za prawidtowy przebieg dziatann inwestycyjnych na
Podhalu.

ZDW w Krakowie zrealizowat w ramach Matopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego projekt pn. ,Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu
Podhalanskiego”. Projekt polega na budowie systemu ITS, skiadajgcego sie z sieci
specjalistycznych urzadzen takich jak stacje monitorowania natezenia ruchu, stacje
ostrzegania monitorujgce warunki atmosferyczne oraz stan nawierzchni drog, stacje
monitoringu wizyjnego a takze tablice informacji drogowej, potgczonych ze sobg w
centrum sterowania ruchem, petlnigce takze funkcje dystrybutora danych dla portalu
internetowego funkcjonujgcemu w wielu wymiarach (internet, nawigacja GPS, radio, GSM)
I stuzy do przekazywania informacji uzytkownikom drog. Integralng czescig systemu jest
mobilne centrum sterowania ruchem operujgce bezposrednio w terenie przekazujac
informacje do regionalnego centrum o sytuacji panujgcej na drogach.
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Fotografia 1. Stacja monitoringu przy drodze wojewddzKiej

Fotografia 2. Tablice informacyjne
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Fotografia 3. Regionalne centrum zarzadzania ruchem w siedzibie ZDW Krakow

<« C' | D wwwwtEtry.eun
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Fotografia 4. Portal internetowy www.wtatry.eu
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2.10. Zintegrowany System Sterowania Ruchem

w Matopolsce.

Zintegrowany  System = Sterowania Ruchem w  Matopolsce (ZSSRM)
ma na celu wdrozenie Inteligentnych Systemdw Transportowych (ITS) na drogach
w Wojewodztwie Matopolskim.

W ramach projektu planowana jest budowa systemu skladajgcego sie z urzadzen
stuzgcych do monitoringu i nadzoru ruchu, emisji komunikatow oraz monitoringu wizyjnego
na drogach wlotowych do aglomeracji miejskich (Krakéw, Tarndw Nowy Sgcz, Oswiecim)
a takze stworzenie infrastruktury teleinformatycznej w celu udroznienia dojazdu do
parkingu w Palenicy Biatczanskiej.

Elementy Systemu:

- Stacje typu ANPR: System zakitada budowe autonomicznych stacji pomiarowych
zlokalizowanych przed wjazdem do aglomeracji za pomoca, ktérych prowadzony bedzie
pomiar w czasie rzeczywistym: natezenia ruchu, klasyfikacji pojazdéw, pomiar predkosci
poruszania sie pojazdow, wykrywania zdarzen drogowych, monitorowania poruszania sie
okreslonych pojazdow, wykrywania pojazdow skradzionych,

- Tablice VMS: System zaklada umieszczenie przy drogach tablic informacji drogowej
(VMS), na ktérych wyswietlane bedg komunikaty dla kierujgcych poruszajgcych sie
drogami objetymi systemem. Planuje sie zroéznicowanie w typie umieszczanych tablic
uzaleznione od niezbednej funkcjonalnosci na okreSlonym odcinku drogi w celu
ograniczenia kosztow inwestycyjnych a w przysztosci kosztow eksploatacyjnych urzadzen,

- Urzadzenia SPRD: System zaklada budowe autonomicznych stacji pomiaru ruchu
drogowego w miejscach, w ktérych powstajg zatory drogowe w celu umozliwienia
precyzyjnej identyfikacji powstatego zatoru i poinformowania kierujgcych o jego powstaniu.
Stacje SPRD umieszczone zostang tylko w miejscach szczegdlnych jako uzupetnienie
stacji typu ANPR,

- Urzadzenia monitoringu: System zaktada rozmieszczenie kamer monitoringu wideo w
punktach weztowych, co umozliwi podglad w czasie rzeczywistym na odcinki drég objetych
projektem,

- Urzadzenia DSPM (stacje pomiaréw meteorologicznych): System zaktada budowe
urzadzen meteorologicznych w celu umozliwienia przewidywania wystepowania zjawisk
pogodowych. Zaktada sie budowe stacji o funkcjonalnosci dotyczacej stanu nawierzchni
jezdni oraz przejrzystosci powietrza,

- System informatyczny: Bazujgc na doswiadczeniach zdobytych w trakcie realizacji
projektu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu Podhalanskiego (ISSRRP) w
projekcie Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce ZSSRM planuje sie
budowe wielowymiarowego systemu informatycznego stuzacego do zarzadzania
urzadzeniami umieszczonymi w terenie. System bedzie zbiezny z systemem
informatycznym ISSRRP a w koncowej fazie realizacji projektu ZSSRM oba systemy
informatyczne zostang zintegrowane. Stworzone w ramach projektu ISSRRP Regionalne
Centrum Nadzoru Ruchu zostanie rozbudowane w celu efektywnego zarzgdzania ruchem
w catym Wojewddztwie Matopolskim. Planuje sie takze stworzenie drugiego Mobilnego
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Centrum Nadzoru Ruchu, co umozliwi efektywne reagowanie na sytuacje drogowe
na obszarze catego Wojewddztwa.

Waojewddztwo Malopolskie

Rysunek 2.15 Lokalizacja obszardéw oddziatywania systemu.

7. b Polaczenie z weziami autostradowymi w ciggu
budowanej autostrady A4

Zgodnie ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego realizacja nowego
odcinka autostrady A4 stwarza duze szanse rozwoju catego regionu. W 2009 r. zostat
otwarty 20- kilometrowy odcinek autostrady A4 od Krakowa do Szarowa. Obecnie
realizowany jest etap Krakéw (wezet Szarow) —Tarnow (wezet Krzyz). Zostat on
podzielony na trzy odcinki:

- odcinek wezet Szaréw — wezet Brzesko,

- odcinek wezet Brzesko — wezet Wierzchoslawice,

- odcinek wezet Wierzchostawice — wezet Krzyz.

Szczegodtowe informacje dotyczace potgczenia z weztami autostradowymi w ciggu
budowanej autostrady A4 przedstawiono w Zatgczniku nr 8 do niniejszego opracowania w
punkcie 2. Rozprowadzenie ruchu ze zjazdéw autostrady A4 (Dziatanie 3.2.2 Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego 2011-2020).
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3. BESKIDZKA DROGA INTEGRACYJNA - BDI

Trasy planowanego nowego przebiegu drogi krajowej nr 52 Bielsko Biata -
Gtogoczow (BESKIDZKA DROGA INTEGRACYJNA) zlokalizowane sg na terenie
wojewodztw slgskiego i matopolskiego.

Na terenie wojewodztwa $lgskiego droga przebiega po obszarze powiatu bielskiego i
przechodzi przez

tereny:

- miasta Bielsko Biata,

- gminy Kozy,

- gminy Porgbka.

Na terenie wojewodztwa maltopolskiego droga jest zlokalizowana w powiecie
oswiecimskim, wadowickim, myslenickim oraz krakowskim.

Drogowa sie¢ w pasie drogi krajowe] DK 52 skiada sie z sieci drég krajowych,
wojewodzkich, powiatowych, gminnych i wielu drég lokalnych i gospodarczych.

W zakres rzeczowy opracowania wchodzi budowa:

- drogi klasy GP, (S) dwujezdniowa,

- przebudowa i budowa skrzyzowan z drogami przecinajgcymi budowana droge,

- budowa weztow bezkolizyjnych na skrzyzowaniu z drogami krajowymi i wojewodzkimi,
powiatowymi,

- budowa obiektdéw inzynierskich (mosty, wiadukty, estakady, tunele, przepusty),

- budowa dr6g dojazdowych (wewnetrznych) do obstugi przylegtego terenu,

- budowa urzadzen ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, zbiorniki podczyszczajgce
wody, zielen) ochronna, przejscia dla zwierzat, ogrodzenie drogi),

- przebudowa i budowa urzadzen infrastruktury technicznej.

Gtownym celem tego projektu jest budowa nowej drogi dwujezdniowej o wysokich
paramentach technicznych odcigzajgcej istniejgcy cigg obecnej drogi krajowej DK 52 w
celu usprawnienia ruchu, zwiekszenia bezpieczenstwa na analizowanym terenie oraz
odcigzenie miejscowosci lezacych przy trasie istniejgcej drogi krajowej nr 52 od ruchu
tranzytowego.

Najwazniejszymi efektami tego przedsiewziecia bedzie:

- wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréow miejscowosci lezagcych na trasie
istniejgcej drogi krajowej DK 52,

- zwiekszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu na drodze, zmniejszenie wypadkowosci,

- uaktywnienie terenow wzdtuz projektowanej drogi, mozliwos¢ pozyskania nowych
miejsc pracy,

- poprawa warunkéw ekologicznych mieszkancéw miast i gmin mieszkajgcych w
korytarzu istniejgcej drogi krajowej DK 52 [1].

Budowa nowej trasy, ktorej koszt szacuje sie na 3 mid zt, ma by¢ realizowana w
latach 2016-2018.
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Potaczenie BDI z istniejacym uktadem komunikacyjnym (drogi wojewodzkie) [1]:
Wariant |

Wezty:

- Skrzyzowanie BDI z DW 781 (Chrzanow — Babice - Zator), ul. Stefana Batorego w
km 19+800 na terenie gmina Andrychéw - wezet ,Andrychow”

- Skrzyzowanie BDI z DW 953 (Zebrzydowice - Skawina) w km 45+887 na terenie
gminy Kalwaria Zebrzydowska — wezet  Kalwaria Potnoc”

Drogi porzeczne:

- DW 948 relacji Oswiecim — Kety — Kobiernice — Tresna — Oczkdédw w miejscowosci
Kety

- DW 781 klasy G, relacji Chrzanéw — Babice — Zator,

- DW 953 relacji Skawina — Kalwaria Zebrzydowska w miejscowosci Zebrzydowice

Wariant |l

Wezty:
- Skrzyzowanie BDI z DW 984 (Oswiecim - Zywiec) w km 12+570 na terenie gminy
Kety - Wezel Kety”
- Skrzyzowanie BDI z DW 781 (Zator — Zywiec) w km 21+800 na terenie gminy
Wieprz — wezet ,\Wieprz”
- Skrzyzowanie BDI z DW953 w km 48+078 (wariant A) lub km 48+609 (wariant B)
na terenie gminy Kalwaria Zebrzydowska — wezet ,Kalwaria Potnoc”

Drogi porzeczne:

- DW 948 relacji Oswiecim — Kety — Kobiernice — Tresna — Oczkdw w miejscowosci
Kety

- DW 781 klasy G relacji Chrzanéw — Babice - Zator,

- DW 953 relacji Skawina — Kalwaria Zebrzydowska w miejscowosci Zebrzydowice;
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4. ZADANIA REALIZOWANE ZE SRODKOW UNII
EUROPEJSKIEJ.

Wojewodztwo Matopolskie juz od 2002 roku rozpoczeto pozyskiwanie srodkow z
UE. W pierwszym okresie byty to Srodki przedakcesyjne, ktore pozwolity wykonac trzy
projekty na tgczng kwote 49,7 min PLN
Od 2004 r. czyli od momentu pojawienia sie funduszy strukturalnych
z przeznaczeniem na infrastrukture transportowg nastgpit dynamiczny rozwdj
i sprawna modernizacja systemu drogowego. Wojewddztwo Matopolskie w latach 2004
— 2006 miato mozliwos¢ aplikowania o srodki finansowe w ramach Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego (ZPORR). W ramach tego programu
Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie (ZDW) zrealizowat 11 Projektow
infrastrukturalnych na fgczng kwote 244 min PLN przy poziomie dofinansowania blisko
177 min PLN.

Obecnie Matopolska na rozwoj sieci drég wojewodzkich w gtowniej mierze wykorzystuje
srodki pochodzace z Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2007 — 2013 (MRPO).

Matopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2007 — 2013 jest podstawowym
dokumentem operacyjnym stuzgcym realizacji polityki rozwoju regionu. taczy on w
sobie zatozenia Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia oraz potrzeby i aspiracje
mieszkancow wynikajgce ze specyfiki i wewnetrznego potencjatu Wojewddztwa
Matopolskiego.

Catkowita alokacja srodkéw Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na
lata 2007 — 2013 wynosi 1.290.274.402 Euro. Alokacja srodkéw w ramach priorytetu 4.
Infrastruktura dla rozwoju regionalnego wynosi 390.836.457 Euro. Na dziatanie
4.1 Rozwdj infrastruktury drogowej przeznaczono 286.833.860 Euro.

Na kolejnych wykresach przedstawiono podziat sSrodkéw w ramach MRPO.
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MALOPOLSKI REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY NA LATA 2007-2013
[catkowita alokacja 1.290.274.402 Euro]

390 836 457,00 EUR; 30%

899 437 945,00 EUR; 70%

@ Priorytet 4. Infrastruktura dla rozwoju gospodarczego

H Pozostate priorytety

Rysunek 4.1 Calkowita alokacja srodkow Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego

Os Priorytetowa 4. Infrastruktura dla rozwoju gospodarczego
[catkowita alokacja 390.836.457 Euro]

104 002 597,00 EUR;
27%

286 833 860,00 EUR,;
73%

ODZIALANIE 4.1 ROZWOJ INFRASTRUKTURY DROGOWEJ
B Pozostate dziatania

Rysunek 4.2 Alokacja srodkéw w ramach priorytetu 4
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DZIALANIE 4.1 ROZWOJ INFRASTRUKTURY DROGOWEJ
[catkowita alokacja 286.833.860 Euro]

43025 079,00 EUR; 15%

43 025 079,00 EUR; 15%

200783 702,00 EUR; 70%

ODrogi regionalne
ODrogi w miastach na prawach powiatu

ODrogi powiatowe

Rysunek 4.3 Alokacja $rodkéw w ramach dziatania 4.1

W ramach Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007 —
2013 Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie zgtosit 26 projektdw o catkowitej wartosci
ponad 896 min PLN przy poziomie dofinansowania ponad 673 min PLN.

673 536 058
PLN

218 734 465
PLN

O Dofinansowanie EFRR
@ Udziat wiasny Beneficjenta

Rysunek 4.4 Finansowanie projektéw MRPO zgtoszonych przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie
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545 626 210
PLN

350 519 038
PLN

| Zrzalizowane projekty MRPO

OProjekty MRPO w irakcie realizacji

Rysunek 4.5 Projekty MRPO realizowane przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie

Projekty finansowane ze srodkdéw Unii Europejskiej opisano szczegdtowo w zatgczniku
nr 7 do niniejszego opracowania.
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5. INWESTYCJE WPLYWAJACE NA ROZWOJ SIECI DROG
WOJEWODZKICH w MAtOPOLSCE WRAZ
Z KRYTERIAMI DOBORU ZADAN

Mimo znaczacych naktadéw finansowych sie¢ drég wojewoddzkich wymaga
dalszych intensywnych dziatan. Celem niniejszego opracowania jest wskazanie
inwestycji drogowych, ktérych realizacja jest niezbedna do dalszego rozwoju
Wojewodztwa Matopolskiego. Istotne jest rowniez zwrdcenie uwagi na priorytet jakim
jest sprawny i funkcjonalny system komunikacyjny oparty na sieci drog wojewodzkich.
Gtéwnym czynnikiem spowalniajgcym rozwdj i modernizacje sieci drogowej to
ograniczenia finansowe. Ogromne koszty realizacji projektow infrastrukturalnych oraz
ograniczone srodki jakimi dysponuje samorzad Wojewddztwa Matopolskiego wskazujg
na konieczno$¢ dofinansowania tego typu przedsiewzie¢c. W latach 2007 - 2013
Matopolska na rozwdj sieci drog wojewddzkich przede wszystkim wykorzystuje Srodki
pochodzgce z MRPO. W perspektywie finansowej 2014 — 2020 koniecznie bedzie
zaangazowanie dodatkowych srodkéw pochodzacych z budzetu Unii Europejskiej.

Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich wskazuje do realizacji nastepujgce cele: | -
Poprawe dostepnosci sieci drog wojewodzkich do podstawowego uktadu drogowego
wojewodztwa, |l - Integracje przestrzenng wojewodzitwa poprzez poprawe dostepnosci
do stref gospodarczych i turystycznych wojewddztwa oraz Il - Poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego.
Powyzsze cele zostang zrealizowane poprzez dziatania w postaci: Budowy obwodnic,
Poprawy stanu technicznego drog oraz Aktywnosci jednostek samorzadéw lokalnych w
realizacji inwestycji.
Zadania planowane do zrealizowania do 2020 roku podzielono na nastepujace grupy:

e Budowa obwodnic

e Rozprowadzenie ruchu ze zjazdow autostrady A4

e Budowa nowych ciggdbw drogowych

e Powigzanie Systemu Park & Ride 2z Centrami Logistyczno -

Przetadunkowymi
e Modernizacja istniejgcej sieci drogowej

W celu utworzenia listy konkretnych zadan, okreslone zostaty kryteria, na podstawie
ktorych nastepowata ich kwalifikacja. Kryteria obejmujg nastepujgce parametry:
stan techniczny nawierzchni,
— natezenie ruchu i udziat pojazdéw ciezkich,
— aktywno$¢ i wspdlpraca ze strony samorzaddédw lokalnych w przygotowaniu
i realizacji inwestyciji,
— zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

W oparciu o ww. kryteria zostaly takze okreslone wskazniki osiggnie¢ dla
zamierzonych dziatan. Sa to:
— poprawa stanu technicznego nawierzchni drog,
— przyrost liczbowy wybudowanych obwodnic miejscowosci,
— zmniejszenie tendencji wzrostu wypadkdéw drogowych.

Wykazana w zatgczniku nr 8 do niniejszego opracowania Lista zadan
planowanych do realizacji do 2020 roku bedzie stopniowo wprowadzana do
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Wykazu Wieloletnich Przedsiewziec Inwestycyjnych Wojewodztwa Matopolskiego.
Zasadniczg przestankg decydujgcg o umieszczeniu planowanej inwestycji w WWPI jest
planowany sposéb jej finansowania oraz ograniczone mozliwosci finansowe
Wojewodztwa Matopolskiego. Na kolejnym diagramie przedstawiono sciezke przebiegu
prac przygotowawczych inwestycji znajdujgcej sie w Wykazie Wieloletnich
Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych.

POTRZEBA REALIZACJI

v v v v

Stan techniczny Bezpieczenstwo Wzrost natezenia Lokalne potrzeby

v

Negocjacje i rozmowy z jednostkami

A

Okreslenie potrzeb oraz orientacyjnego zakresu

Decyzja Zarzadu Wojewodztwa

Podpisywanie uméw z jednostkami

Wprowadzenie inwestycji do
DlahuRozwolu Siect Brog WolewodzKich otaz Wakazu

Rozpoczecie przygotowania inwestycji

v

Przygotowanie materiatdw i zlozenie
whniosku o dofinansowanie w ramach

Opracowanie dokumentaciji

| Przganie érodkﬁ'w finansowch I
Rysunek 5.1 Sciezka przebiegu prac przygotowawczych inwestycji znajdujacej sie w Wykazie
Wieloletnich Przedsiewzieé Inwestycyjnych
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6. NAKLADY FINANSOWE NA DROGI WOJEWODZKIE.

Prowadzac swa statutowg dziatalno$¢ Zarzad Drog Wojewoddzkich w Krakowie
zajmuje sie rowniez utrzymaniem nawierzchni chodnikow, drég, mostow, znakow
drogowych i innych urzadzen drogowych oraz dbaniem o otoczenie pasa drogowego.
ZDW prowadzi rowniez ewidencje drog i wszystkich obiektow, a takze okresowo
przeprowadza kontrole stanu drég i obiektéw. Poprzez Rejony Drog Wojewddzkich
przeprowadza roboty interwencyjne, utrzymaniowe i zabezpieczajgce. W zwigzku
z powyzszym konieczne jest planowanie nakfaddéw finansowych na kolejne lata w takiej
wysokosci, aby zabezpieczone $srodki pozwolity na utrzymanie infrastruktury drogowej
na odpowiednim poziomie.

W zatgczniku nr 9 do niniejszego opracowania przedstawiono naktady finansowe
na Matopolskie drogi wojewodzkie poniesione w latach 1999 - 2011. We wskazanych
latach poniesiono tgcznie ponad 2,2 mid PLN przy znacznym udziale srodkow z
budzetu Unii Europejskiej. Srednie naktady na matopolskie drogi wojewddzkiej w
ostatnich szesSciu latach wyniosty okoto 300 min PLN na rok i przyczynity sie do
poprawy stanu nawierzchni okreslonej jako A — stan dobry z 24 % (2006 rok) do 54 %
(2011 rok). Utrzymanie w kolejnych latach srodkow finansowych na zblizonym poziomie
okoto 300 min PLN/rok (majgc na uwadze wskaznik inflacji) daje gwarancje dalszej
poprawy stanu technicznego nawierzchni.

W zalgczniku nr 10 do niniejszego opracowania przedstawiono planowane
naklady finansowe na infrastrukture drogowg w latach 2012 — 2020. Przedstawione
dane dotyczg planowanych zadan inwestycyjnych i innych statutowych zadan
prowadzonych przez ZDW. Do prognozy wydatkéw zatozono wskaznik inflacji na
poziomie 3% oraz wspoétfinansowanie inwestycji kluczowych z budzetu Unii
Europejskiej.
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7. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Opisany w pkt. 1.4 stan techniczny drog wojewddzkich obrazuje problem jakim jest
stan istniejgcy nawierzchni. Przeprowadzony przeglad techniczny drég w roku 2011 [4]
wykazat, ze 54% cale] sieci drog wojewddzkich posiada dobry stan techniczny
nawierzchni. Tylko 12% drég posiada nawierzchnie w stanie technicznym
zadowalajgcym przy ok. 34% nawierzchni w ztym stanie. Dlatego docelowo, po
realizacji wczesniej przedstawionych zadan planuje sie osiggngé znaczng poprawe
stanu technicznego nawierzchni do poziomu ok. 70%, pozostate 30% stanowi¢ beda
drogi o zadowalajgcym stanie technicznym.

Z przeprowadzonego w 2011 roku przegladu obiektow mostowych wynika, iz okoto 33%
obiektow (108 sztuk) jest w stanie niepokojacym a 10 % w stanie niedostatecznym (33
sztuk).

Istniejgce natezenie ruchu pojazdow na drogach wojewddzkich, cho¢ bardzo
zroznicowane jest globalnie duze i w kolejnych latach bedzie ulegato zwiekszeniu.
Usredniona dla catej sieci drog wojewodzkich w Matopolsce wartos¢ SDR w 2010 roku
wynosita 5 524 poj./dobe i bedzie stopniowo wzrasta¢. Podjecie zaproponowanych w
Planie Rozwoju Sieci Drog Wojewddzkich dziatan pozwoli dostosowac¢ drogi do
planowanego wzrostu natezenia ruchu oraz poprawi¢ komfort przejazdu.

Wojewodztwo Matopolskie od poczatku wprowadzenia nowego podziatu
administracyjnego $cisle wspotpracuje z samorzgdami lokalnymi. W zakresie realizaciji
zadan dotyczacych infrastruktury drogowej. Przektada sie to na przygotowanie i
realizacje wielu zadan, ktére majg duze znaczenie dla spotecznosci lokalnych. Sg to
gtdwnie zadania obejmujgce swoim zakresem: budowe i remonty chodnikéw, budowe i
modernizacje skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych, przystankéw itp. Ta wspoipraca
przeniosta sie takze na etap przygotowania wiekszych inwestycji, takze tych o
znaczeniu regionalnym. Realizacja takich inwestycji jest szansg rozwoju nie tylko dla
lokalnych spotecznosci, ale pozwala rozwigzac¢ problemy komunikacyjne na szerszym
obszarze.

W pkt.1.6 oraz w zatgczniku nr 1 zostata omowiona analiza bezpieczenstwa ruchu
na sieci drog wojewoddzkich. Mozna zauwazyé, ze wraz ze wzrostem natezenia ruchu w
kolejnych latach wzrastata ilos¢ zdarzen drogowych. W 2011 r. bezpieczenstwo ruchu
na drogach wojewddzkich pogorszyto sie w stosunku do poprzednich lat, dlatego
celowe jest dalsze kontynuowanie dziatan zmierzajgce do minimalizacji rannych i
zabitych w wypadkach na drogach wojewddzkich Matopolski.

Szczegdlne potozenie Matopolski, aby byto w petni wykorzystane potrzebna jest
znaczna poprawa infrastruktury drogowej, ktéra pozwoli na dogodny, sprawny i
bezpieczny dojazd do sagsiednich regiondw — wojewddztw jak i rowniez umozliwi
potaczenia ze Stowacjg i cata potudniowg Europa.

Widoczny obecnie dynamiczny rozwdj gospodarczy Matopolski wymusza rozwdj
potaczen transportowych, zwlaszcza drogowych gdyz stan infrastruktury transportowej
jest kluczowym czynnikiem stymulujgcym wzrost ekonomiczny oraz jednym z
najwazniejszych kryteridw oceny poziomu rozwoju spoteczno — gospodarczego regionu.
Bez rozwigzania probleméw infrastruktury drogowej nie mozna mowi¢ o rozwoju
gospodarczym Matopolski.
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Fotografia 6. Obwodnica Zembrzyc.
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Fotografia 7. Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 980 Jurkéw - Biecz
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Fotografia 8. Budowa obwodnicy Podegrodzia
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Fotografia 9. Modernizacja drogi woj. nr 933 na odcinku Brzeszcze - Chrzanow wraz z budowg wiaduktu
w m. Kroczymiech.

Fotografia 10. Budowa obwodnicy Szczurowej
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